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Die Europdische Union (EU) hat 2023 die als ,,RED III* (Renewable Energy Directive I11) bezeichnete Revision
der Erneuerbare-Energien-Richtlinie verabschiedet. Mit der Revision wurde das sektoreniibergreifende Ziel
fiir die Nutzung erneuerbarer Energien in der EU bis 2030 erheblich angehoben: auf 42,5 Prozent.
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Erneuerbare-Energien-
Richtlinie 11T (RED III)

Ziele fur erneuerbare Kraftstoffe im Verkehr

Das Ziel fiir den Verkehrssektor wurde in der RED Ill ebenfalls deutlich verscharft. Zusatzlich wurden ener-
getische Mindestziele fiir einzelne Kraftstoffoptionen festgelegt (siehe Tabelle unten). Wie schon in der RED
I, sind auch in der RED Ill Multiplikatoren fiir bestimmte Kraftstoffe und Anwendungen zuldssig, wenn diese
auf die Energieziele angerechnet werden. Das schafft Anreize hinsichtlich dieser Optionen und erméglicht
diesen gleichwertige Wettbewerbsbedingungen.

Alle Mitgliedstaaten miissen die neuen Vorgaben der RED Ill innerhalb von 18 Monaten ab ihrer Veroffentli-
chung im Amtsblatt der EU in nationales Recht umsetzen. Dabei miissen sie Kraftstoffliefernde grundsatzlich
zur Einhaltung der fiir den Verkehrssektor festgelegten Ziele verpflichten. Bei der Umsetzung auf nationaler
Ebene besteht jedoch ein gewisser Spielraum fiir die Mitgliedsstaaten. So konnen sie beispielsweise auch
strengere Ziele fiir Kraftstoffliefernde festlegen.

Wesentliche Anderungen an den Zielen fir den Verkehrssektor

Ziele 2030 Zieleinder RED 11 (2018) Ziele in der RED Il (2023)
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Erneuerbare Energien
im Verkehrssektor

Fossiler Komparator
(Referenzwert zur
Berechnung des Aus-
gangswertes fur das
THG-Reduktionsziel)

Strom, der im Verkehrs-
sektor eingesetzt wird

* Mindestanteil von 14% erneuer-

barer Energien am Endenergie-
verbrauch von Straften- und
Schienenverkehr

- Mindestanteil von 29% erneuerbarer Energien am

Endenergieverbrauch im Verkehrssektor

- oder eine Reduzierung der Treibhausgase (THG) um

mindestens 14,5% im Vergleich zu den Emissionen, die
durch den Einsatz fossiler Kraftstoffe entstanden waren

- 94 gC0,-Ag./Megajoule (MJ) fir

die gesamte im StralRen- und
Schienenverkehr eingesetzte
Energie

- 183 gCO,-Aq./MJ fur den im Verkehr eingesetzten

Strom

- 94 gC0,-Ag./MJ fiir die gesamte sonstige im Verkehr

eingesetzte Energie

* Kein Mindestanteil

* Multiplikator von x4 fiir erneuerba-

ren Strom, der in StraRenfahrzeu-
gen verwendet wird, und von x1,5
flir erneuerbaren Strom, der im

Schienenverkehr verwendet wird

* Kein Mindestanteil

- Multiplikator von x4 fiir erneuerbaren Strom, der

in StraRenfahrzeugen verwendet wird, und von x1,5
fur erneuerbaren Strom, der im Schienenverkehr
verwendet wird
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Erneuerbare-Energien-Richtlinie Il (RED IIl) - Ziele fiir erneuerbare Kraftstoffe im Verkehr

Ziele 2030

Fortschrittliche Biokraft-
stoffe (aus Rohstoffen,
diein Anhang IX Teil A
gelistet sind)

RFNBOs

Biokraftstoffe und Biogas
aus gebrauchtem Speise-
ol (UCO, Used Cooking
Oil) oder tierischen Fetten
(aus Rohstoffen, die in
Anhang IX Teil B gelistet
sind)

Konventionelle Biokraft-
stoffe aus Anbaubio-
masse

Zielein der RED 11 (2018)

* Anteil fortschrittlicher Biokraft-
stoffe von 3,5% am Endverbrauch
von StraRen- und Schienenver-
kehrssektor

- Multiplikator x2

* Kein Mindestziel

- Zusatzliche Multiplikatoren im
Luftfahrt- und Schifffahrtsverkehr:
x1,2

now-gmbh.de

Ziele in der RED Il (2023)

* Anteil von 5,5 % fortschrittlicher Biokraftstoffe und
Erneuerbarer Kraftstoffe nicht-biogenen Ursprungs
(Renewable Fuels of Non-Biological Origin, RFNBOs)
am Endenergieverbrauch im Verkehr, mit einem
RFNBO-Mindestanteil von 1%

* Indikatives Ziel: Mindestanteil von 1,2% RFNBOs an
der im Seeverkehr insgesamt verbrauchten Energie
im Jahr 2030

- Multiplikator von x2 fiir fortschrittliche Biokraftstoffe
und RFNBOs

- Zusatzliche Multiplikatoren im Luftfahrt- und Schiff-
fahrtsverkehr: x1,2 flr fortschrittliche Biokraftstoffe
und x1,5 fiir RFNBOs

- Der Einsatz von Biogas und Bio-
kraftstoffen aus UCO und tierischen
Fetten ist begrenzt auf 1,7% der im
Straf3en- und Schienenverkehrssek-
tor insgesamt verbrauchten Energie

* Multiplikator x2

- Der Einsatz von Biokraftstoffen und Biogas aus UCO
und tierischen Fetten ist begrenzt auf 1,7% der im
Verkehrssektor insgesamt verbrauchten Energie

- Multiplikator x2

- Anteil konventioneller Biokraft-
stoffe, die 2020 im Straften- und
Schienenverkehr in den Mitglied-
staaten verbraucht wurden + 1%,
jedoch hochstens 7%

- Anteil konventioneller Biokraftstoffe, die 2020 im
Verkehrssektor in den Mitgliedstaaten verbraucht
wurden + 1%, jedoch hochstens 7%

Beispielszenario: Wie lasst sich das RED-  «
1ITI-Ziel von 29% flr den Verkehrssektor

in 2030 erreichen?

RFNBOs, mind. 1%

Strom 14,8%

Konventionelle Bio-
kraftstoffe, max. 7%

Elektromobilitdt kommt eine Schliisselrolle
bei der Erreichung des Gesamtziels der EU
fiir den Verkehrssektor im Jahr 2030 zu.

+ Die Produktion von RFNBOs und fortschritt-
lichen Biokraftstoffen (Anhang IX Teil A)
muss bis 2030 deutlich gesteigert werden.

+ Die Multiplikatoren schaffen Anreize fiir

und Biogas

(Anhang IX Teil B) 1,7%

Biokraftstoffe

bestimmte Optionen, verzerren jedoch das
Zielbild. Das Ziel eines Anteils von 29 Prozent
erneuerbarer Energien im Verkehrssektor
[asst sich mit einer wesentlich geringeren
Menge erneuerbarer Energie erreichen.

+ Die Ausdehnung des Anwendungsbereichs

Fortschrittliche Biokraftstoffe
(Anhang IX Teil A) 4,5%

auf alle Verkehrstrager konnte perspektivisch
den verstarkten Einsatz von konventionellen
Biokraftstoffen und Biokraftstoffen aus UCO
oder tierischen Fetten im Vergleich zu heute

oder den RED-II-Zielen beguinstigen.
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Erneuerbare-Energien-Richtlinie Il (RED Ill) - Ziele fiir erneuerbare Kraftstoffe im Verkehr now-gmbh.de

RED III - Auswirkungen auf RFNBOS —> S

Was gilt geman der RED als RFNBO?

RFNBOs werden als flissige und gasformige Kraftstoffe auf Basis erneuerbarer Energiequellen (ausgenommen Bio-
masse) definiert. Sie miissen eine minimale THG-Reduktion von 70 Prozent im Vergleich zu einem fossilen Komparator
von 94 gC0,-Aq./MJ erreichen.

THG - Berechnungsmethode
(Delegierter Rechtsakt zur THG-Bilanzierung gemaf? Art. 28 RED 1)

+ Die Berechnungsmethode fiir RFNBOs und wiederver- + Erlaubte Kohlenstoffquellen fiir die Herstellung
wertete kohlenstoffhaltige Kraftstoffe bestimmt den synthetischer Kraftstoffe:

THG-FuRBabdruck tiber den gesamten Lebenszyklus. N CO,-Abscheidung aus der Luft

+ Strom aus vollstandig erneuerbaren Quellen wird mit (Direct Air Capture, DAC)
0 gC0,-Aq./MJ einberechnet. + Biogenes CO,

Industrielle Punktquelle (bis 2041
+ Fir Netzstrom wird die Treibhausgasintensitat der Ge- . ( )

botszone verwendet. + Bestimmungen hinsichtlich der gemeinsamen Ver-
arbeitung mit fossilen oder biogenen Kraftstoffen
(co-processing)

Was gilt als vollstandig erneuerbarer Strom?
(Delegierter Rechtsakt zu Strombezugskriterien gemafd Artikel 27 RED 1I)

Direkte

Verbindung Zusitzlichkeit

Zusatzlichkeit Zeitliche Geografische Stromliefervertrag (Power Purchase Agree-
ab 2028 Korrelation Korrelation ment, PPA) iiber Erneuerbare Energie (EE)

THG-Intensitat Zeitliche Geographische PPA iiber EE
<18 gCO2/MJ Korrelation Korrelation
Indirekte

Verbindung
(Netzstrom)

Uberschiissiger Nachweise des Ubertragungsnetzbetreibers (UNB) iiber Vermeidung von
Strom aus EE Redispatch

Hoher EE-Anteil Volllaststunden des Elektrolyseurs in Abhédngigkeit des EE-Anteils im
(>90%) Strommix

> Weitere Informationen zu den Delegierten Rechtsakten und zur RENBO-Zertifizierung finden Sie auf der EU-Website
fiir sogenannte Voluntary Schemes, sowie in den bereitgestellten FAQ der Europdischen Kommission.

> Zur Einhaltung der RED miissen die RFNBO-Kriterien sowohl bei der Produktion innerhalb Europas, als auch bei der
Produktion auRerhalb Europas (in Drittlandern) erfiillt werden.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1184
https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/bioenergy/voluntary-schemes_en
https://energy.ec.europa.eu/document/download/21fb4725-7b32-4264-9f36-96cd54cff148_en?filename=2024%2003%2014%20Document%20on%20Certification.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1185

Innerhalb der EU produzierte oder importierte RFNBOs

(Wasserstoff oder Derivate)

Veroffentlicht: April 2024

Erneuerbare-Energien-Richtlinie Il (RED Ill) - Ziele fiir erneuerbare Kraftstoffe im Verkehr
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Anrechnungsoptionen fur RFNBOs im Verkehr gemaf3 der RED 111

Produktion
synthetischer
Kraftstoffe
N
Diesel,
Ammoniak,
Synthetisches
Methan, Kerosin
Methanol

Brennstoffzellen-
anwendungen

Z.B.
Synthetisches
Methan,
Diesel,
Benzin

Substitution von
fossilem Wasserstoff
als Zwischenprodukt

Welche Erfullungsoptionen im Verkehrssektor wirken

sich positiv auf die RFNBO-Produktion aus?

Seeverkehr

+ Die ,FuelEU Mari-
time Verordnung®,
in Verbindung mit
steigenden Preisen
im EU-Emissionshan-
delssystem (ETS) und
dem indikativen Ziel
der RED Ill, regen die
Schifffahrtsindustrie
dazu an, vermehrt auf
RFNBOSs zu setzen, um
die Dekarbonisierung
des Schiffsverkehrs zu
erreichen.

Luftfahrt

+ Die Verordnung
»ReFuelEU Aviation“
fordert den Markt-
hochlauf von RFNBOs
(entweder in Form von
Wasserstoff oder syn-
thetischen Flugzeug-
treibstoffen) im Luftver-
kehrssektor. Bis 2030
werden schatzungs-
weise 20 Petajoule
(PJ) an synthetischem
Flugkraftstoff benotigt,
um die festgelegten
Quoten zu erfullen.

StraBen- und
Schienenverkehr

+ Der breit gefacherte
Einsatz von erneuerba-
rem Wasserstoff oder
synthetischen Kraft-
stoffen im Straf3en- und
Schienenverkehr ist
abhangig von Faktoren
wie der Verfuigbarkeit
von Wasserstofffahr-
zeugen sowie deren
Kosten, den Marktprei-
sen, der Verfligbarkeit
von RFNBOs und der
Zahlungsbereitschaft
der Nutzenden.

Raffinerien

+ Raffinerien verbrau-
chen am meisten
fossilen Wasserstoffin
Europa. Eine Substi-
tution durch erneuer-
baren Wasserstoff kann
auf die Erfillung der
RED-Ziele angerechnet
werden. Angesichts der
vorhandenen Infra-
struktur handelt es sich
dabei um eine beson-
ders wirtschaftliche
Entscheidung fiir die
Kraftstoffliefernden.

> Durch die steuernde Wirkung der Verordnungen ,,ReFuelEU Aviation® und ,,FuelEU Maritime“ wird die Nachfrage im Luft-
und Seeverkehr voraussichtlich in erheblichem MaR zur Erreichung des Mindestziels von 1% an RFNBOs beitragen. Es ist
wahrscheinlich, dass ein grof3er Anteil des RFNBO-Mindestziels die Nutzung von erneuerbarem Wasserstoff in Raffinerien
anregt. Die verbleibenden Mengen, fiir die durch das Mindestziel ein Anreiz gesetzt wird, werden im StraBen- und Schie-
nenverkehr verwendet.

*NOW Factsheet zu ReFuelEU Aviation (Englisch)

Samtliche Angaben und Abbildungen im vorliegenden Factsheet basieren auf dem offiziellen Text der RED 11l

Impressum NOW GmbH
Fasanenstr. 5
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Kontakt Team Europa
international.cooperation@now-gmbh.de
& Team erneuerbare Kraftstoffe
erneuerbare.kraftstoffe@now-gmbh.de
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