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Bundesministerium
fir Verkehr

Nationales Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie

Aufruf zur Antragseinreichung
fiir die Forderung von
Wasserstofftankstellen im StraRenverkehr in Verbindung mit Nutz-
fahrzeugen mit wasserstoffbasierten Antrieben

(01/2026)
1. PRAAMBEL

Mit der ,Forderrichtlinie fiir MaBnahmen der Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen Innovati-
onsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie Phase II (Schwerpunkt Nachhaltige
Mobilitit)“ vom 13.11.2025 unterstiitzt das Bundesministerium fir Verkehr (BMV) die Marktaktivie-
rung fir Produkte, die die technische Marktreife erzielt haben, am Markt jedoch noch nicht wettbe-
werbsfdhig sind, als Vorstufe des Markthochlaufs.

Mit diesem Forderaufruf soll maRgeblich dazu beigetragen werden, dass ein Initialnetz zur Betan-
kung mit Wasserstoff fiir schwere Nutzfahrzeuge in Deutschland entsteht. Hierbei soll der Fokus der
Forderung auf einem Paket aus 6ffentlich zugénglichen Wasserstofftankstellen (HRS, engl. hydrogen
refuelling stations) und Nutzfahrzeugen mit wasserstoffbasierten Antrieben liegen, im Folgenden
auch Paketforderung genannt. So soll eine Grundauslastung der Wasserstofftankstelle durch Fahr-
zeuge sowie eine Betankungsmoglichkeit Vor-Ort ermdglicht werden.

Die geforderten Wasserstofftankstellen dienen der Erfiillung der Zielvorgaben der europdischen Ver-
ordnung Uber den Aufbau der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe (AFIR). Die HRS-Standorte
missen entsprechend der TEN-V Verordnung entlang des TEN-V Kernnetzes oder/und an stadti-
schen Knoten liegen. Mit dem Aufruf sollen ca. 40 Tankstellen und dazugehérige Fahrzeuge gefordert
werden. Die tatsichliche Anzahl an Tankstellen und Fahrzeugen ergibt sich auf Basis der Priorisierung
der eingereichten Antrdge und den zur Verfligung stehenden Haushaltsmitteln.

2. FRIST ZUR ANTRAGSEINREICHUNG UND FORDERGEGENSTANDE

Antrdge im Rahmen dieses Forderaufrufs kénnen bis zum 31.05.2026 (iber das Portal easy-Online
eingereicht werden (s. unter Punkt 4.2).

Inhalte des aktuellen Aufrufs sind Investitionszuschisse fiir den Aufbau von Wasserstofftankstellen
im Stralenverkehr mit Schwerpunkt Nutzfahrzeuge und fiir die Beschaffung von Nutzfahrzeugen mit
wasserstoffbasierten Antrieben. Die rechtlichen Grundlagen richten sich nach den Férdergegenstan-
den der Nummern 2.1 und 2.3 der Forderrichtlinie fir Malnahmen der Marktaktivierung im Rahmen
des Nationalen Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie Phase II vom
13.11.2025.



Grundsatzlich sollen hierbei kombinierte Antrdge aus HRS und Fahrzeugflotten als Paket beantragt
werden. Dabei muss eine Auslastung der taglichen Kapazitat (liber 24h gerechnet) von mindestens
10% der HRS durch vorhandene und/oder zu beschaffende Fahrzeuge abgedeckt werden. Dartiber
hinaus kénnen fir bestehende oder im Bau bzw. Planung befindliche HRS-Standorte auch Fahrzeug-
flotten geférdert werden, wenn hierdurch die Anforderung zur Auslastung erfiillt werden.

Bei einer bestehenden Flotte kann auch eine HRS geférdert werden, wenn im Umkreis von 50 km
kein Wasserstoff flir die Fahrzeuge getankt werden kann und die beantragte HRS zu mind. 10% durch
die bestehende Flotte ausgelastet wird.

Fir diesen Aufruf werden 4 Varianten einer solchen Paketférderung betrachtet. Dabei ist zu beach-
ten, dass ein Paket die direkte Verbindung von bestimmten Tankstellen mit Fahrzeugen bedeuten
soll:

Variante 1: Neue Tankstelle und neue Fahrzeuge

Variante 2: Ausbau einer bestehenden Tankstelle auf die Anforderungen der AFIR und neue Fahr-
zeuge

Variante 3: Neue Tankstelle (Fahrzeuge flr Auslastung vorhanden oder in Beschaffung)

Variante 4: Fir eine bereits realisierte oder in Planung/Bau befindliche AFIR-konforme Tankstelle
sind fiir deren Auslastung auch Fahrzeuge forderfahig.

Unter Nummer 3. Férderung dieses Aufrufs sind die Rahmenbedingungen fir die jeweiligen Forder-
gegenstande detailliert zu finden.

3. FORDERUNG

3.1. FORDERFAHIGE AUSGABEN
Wasserstofftankstelle (HRS)

Zuwendungsfahig sind die mit der Errichtung der Tankstelle verbundenen Ausgaben fiir materielle
und immaterielle Vermdgenswerte, sofern diese vom Antragsteller steuerrechtlich aktiviert werden,
hierzu zahlt auch die Beschaffung von SWAP-Trailern. Der Leistungszeitraum einer Auftragsvergabe
muss innerhalb des Bewilligungszeitraums liegen. Dieser wird im Zuwendungsbescheid festgelegt.
Zuwendungsfdhig sind nur diejenigen Ausgaben, die innerhalb des Bewilligungszeitraums entstehen.

Ausgenommen sind der Erwerb von Grundstiicken und der Hochbau fiir Gebdude. Betriebsausgaben
sind ebenfalls nicht forderfahig.

Die Gesamtinvestitionsausgaben sind anhand von Angeboten bzw. plausiblen Preiskalkulationen
nachzuweisen.

Der Fordermittelgeber wird zudem gewdbhrleisten, dass Beihilfen fiir denselben Empfanger 40 % der
Gesamtmittelausstattung der betreffenden Beihilferegelung nicht tiberschreiten.



Fahrzeuge

Die Zuwendung erfolgt als Investitionszuschuss. MaRgeblich fir die Ermittlung der jeweiligen For-
derhohe sind die erforderlichen Investitionsmehrausgaben zur Erreichung der Umweltziele des For-
dervorhabens.

Die Investitionsmehrausgaben werden aus der Differenz der Ausgaben fiir ein Nutzfahrzeug mit
Wasserstoffantrieb zu einem vergleichbaren Nutzfahrzeug mit konventionellem Diesel-Antrieb der
Schadstoffklasse Euro 6/Euro VI beziehungsweise der jeweils geltenden hochsten Schadstoffklasse
ermittelt. Dieses Delta besteht entweder aus der beantragten Forderquote (max. 80 %, solange der
maximale Forderbetrag nicht tiberschritten wird) oder aus dem maximalen Foérderbetrag pro Fahr-
zeugkategorie gemaR Tabelle 1 im Abschnitt 3.2. In diesem Fall hat der Antragsteller die dariber hin-
aus gehenden Differenzmehrkosten vollstdandig selber zu tragen. Der maximale Forderbetrag pro
Fahrzeugkategorie aus der Tabelle 1 Abschnitt 3.2 stellt eine verbindliche Obergrenze dar.

Zum Zweck der Festlegung dieser Investiti-

onsmehrausgaben ist dem Antrag auf For-

derung von Nutzfahrzeugen ein Angebot

Forderung A uber die Anschaffung eines konventionell

(max.80% A) angetriebenen Referenzfahrzeugs (Ver-
gleichsfahrzeug) mit vergleichbaren Fahr-
zeugmerkmalen beizufiigen. Die Auswahl
des konventionellen Vergleichsfahrzeugs
soll anhand geeigneter Kriterien erfolgen
und muss der spezifischen Fahrzeugkonfi-
guration entsprechen.

Kosten H2-LKW Kosten Diesel-Referenz L. B .
Die im Antrag angegebene Hohe der bend-

tigten Fordermittel ist verbindlich und
kann nicht nachtraglich erhéht werden.

Bei der Abrechnung der Investitionsmehrausgaben wird geprift, ob der tatsidchliche Kaufpreis des
Fahrzeugs hinter dem Wert aus der Antragsphase zuriickbleibt. In diesem Fall werden die tatsachlich
entstandenen Investitionsmehrausgaben durch den Projekttrager ermittelt. Dies erlibrigt sich, sofern
der in der Antragsphase angesetzte Kaufpreis erreicht oder tiberschritten wird.

3.2. FORDERQUOTE

Wasserstofftankstelle (HRS)

Die Wasserstofftankstelle kann mit bis zu 50 % der zuwendungsfahigen Investitionsausgaben bezu-
schusst werden. Die Zuwendung darf allerdings einen Hochstbetrag von 4 Mio. € nicht tberschrei-
ten.

Fahrzeuge

Ein Nutzfahrzeug mit wasserstoffbasiertem Antrieb kann mit bis zu 80% der zuwendungsfahigen In-
vestitionsmehrausgaben bezuschusst werden. Die Zuwendung pro Paketantrag darf 3 Mio. € fiir



Fahrzeuge und pro Fahrzeug einen Hochstbetrag wie in nachfolgender Tabelle 1 nicht iberschrei-
ten:

Fahrzeugkategorie Max. Forderbetrag Annahme H2-Durch-
schnittsverbrauch
N2 mit Brennstoffzelle 150.000 € 9 kg/Tag
N2 mit Wasserstoffverbrenner 50.000 € 9 kg/Tag
N3 (<= 30 t) mit Brennstoffzelle 220.000 € 15 kg/Tag
N3 (<= 30 t) mit Wasserstoffverbrenner 70.000 € 15 kg/Tag
N3 (> 30 t) mit Brennstoffzelle 300.000 € 25 kg/Tag
N3 (> 30 t) mit Wasserstoffverbrenner 100.000 € 25 kg/Tag

Tabelle 1: Ubersicht férderfdhige Fahrzeugkategorien mit dem jeweiligen maximalen Férderbetrag sowie ihre zugeordneten
durchschnittlichen Verbréuche

Paketférderung

Pro Paketantrag konnen maximal 7 Mio. € bewilligt werden, wobei maximal 4 Mio. € pro HRS und 3
Mio. € fiir Fahrzeuge bereitgestellt werden.

Fir die Festlegung der jeweiligen zuwendungsfahigen Ausgaben sind die Artikel 36a und 36b der
AGVO (Verordnung (EU) Nr. 651/2014, zuletzt geandert durch Verordnung (EU) 2023/1315 vom
23.06.2023) malgeblich.

Bei Antragstellung ist iber beantragte oder bereits gewdhrte erganzende Férderung, die im Zusam-
menhang mit der Paketférderung steht, Auskunft zu geben.

3.3. KUMULIERUNG MIT ANDERWEITIGER FORDERUNG

Im Falle einer Beihilfe gelten bei Kumulierung die Bestimmungen des Artikel 8 der Verordnung (EU)
Nr.651/2014.

3.4. FORDERVORAUSSETZUNGEN

Die Auslastung der HRS muss tiber Kooperationsvertrige gesichert sein, welche spatestens zur Be-
willigung der Férderung unterzeichnet sind. Die erforderlichen Mindestinhalte der Kooperationsver-
trage werden in der beigefiigten Checkliste detailliert aufgefiihrt. Die Auslastung wird anhand von
durchschnittlichen international anerkannten Verbrauchsangaben berechnet (siehe Tabelle 1).

Die Fordervoraussetzungen fiir die HRS lauten:

e Es muss eine Betankung mit gasformigem Wasserstoff (GH2) bei 700 und 350 bar méglich
sein. Zusatzliche Befull-Optionen werden begriiRt (z.B. LH2).



e Es muss eine tagliche Betankungskapazitdt von mindestens 1.000 kg! gewahrleistet werden

e Der Standort der Wasserstofftankstelle (neu zu errichten bzw. Bestandstankstelle) muss am
TEN-V-Netz (Kernnetz) bzw. innerhalb von 10 km Entfernung von der nachsten Ausfahrt zum
TEN-V-Netz lokalisiert sein oder im funktional-dynamischen Bereich eines stadtischen Kno-
tens gemaR der dem Forderaufruf beigefiigten Liste liegen.
Der Abstand einer zum TEN-V-Netz zdhlenden Tankstelle zu einer anderen AFIR-konformen
Tankstelle (am TEN-V Kernnetz) muss grundsatzlich mind. 100 km betragen (Ausnahmen be-
stehen bei unterschiedlichen Wasserstoffabgaben wie LH2 und GH2). Unter
https://www.ptj.de/foerdermoeglichkeiten/nip/hrs nfz 2026 ist eine Karte zum Download
verfligbar, die den fiir die Priifung der Abstandsvorgabe maligeblichen Status-quo im Januar
2026 abbildet. Relevant sind nur die in Betrieb oder bereits in Bau befindlichen Tankstellen.
Zuséatzlich kénnen diese Standorte im StandortTOOL der NOW (https://standorttool.de/)
genau lokalisiert werden. Dort miissen im Layer ,Status Befiilloptionen® nur die Optionen ,,in
Betrieb“ und ,,in Bau“ ausgewdhlt werden.

e Die Tankstelle muss fiir leichte und schwere Nutzfahrzeuge nutzbar sein.

e Uber Kooperationsvertrige muss mindestens eine 10%ige tigliche Auslastung der Betan-
kungskapazitat durch die beantragte oder vorhandene Fahrzeugflotte gewahrleistet werden.

e Die Tankstelle muss 6ffentlich und diskriminierungsfrei zuganglich sein.

e Die Tankstelle muss erneuerbaren Wasserstoff nicht biogener Herkunft (RFNBO, Richtlinie
(EU) 2023/2413), biogenen Wasserstoff aus fortschrittlicher Biomasse (Erneuerbare-Ener-
gien-Richtlinie Anhang IX Teil A), oder kohlenstoffarmen Wasserstoff gemaR des Low-car-
bon hydrogen delegated act (Richtlinie (EU) 2024/1788) abgeben. Dies kann Uber die Beteili-
gung am THG-Quotenhandel oder {iber andere geeignete Zertifikate nachgewiesen werden.
Die genutzten dafir gliltigen Zertifikate miissen im Zuge der Berichtserstattung bis zum
Ende der Zweckbindungszeit jahrlich bereitgestellt werden.

e Ab 2035 muss die Tankstelle ausschlieRlich erneuerbaren Wasserstoff (gemaR der Erneuer-
bare-Energien-Richtlinie (EU) 2023/2413 in aktueller Fassung) abgeben.

Die Voraussetzungen fiir die Beschaffung von Nutzfahrzeugen im vorliegenden Aufruf sind wie folgt:

o Grundsatzlich konnen nur marktverfiigbare Nutzfahrzeuge (Neufahrzeuge?) mit wasserstoff-
basierten Antrieben (Brennstoffzelle oder Wasserstoffverbrennungsmotor) geférdert werden
(N2 und N3)

T Um als Wasserstofftankstelle mit einer Nennkapazitat von 1 Tonne/Tag zu gelten, muss eine Wasserstofftankstelle so ausge-
legt sein, dass sie mindestens 1 Tonne Wasserstoff pro Tag (Uber 24 Stunden abgeben kann. Dies erfordert, dass alle Ele-
mente des Betankungssystems, wie Kompressor und Hochdruckspeicher, so ausgelegt sind, dass sie eine mit dieser Zahl kom-
patible Durchsatzrate gewahrleisten kénnen.

2 als Neuwagen gilt auch ein Fahrzeug bis zu einer maximalen Laufleistung von 500 km.


https://www.ptj.de/foerdermoeglichkeiten/nip/hrs_nfz_2026
https://standorttool.de/

o Der Verbrauch der beantragten Fahrzeugflotte muss mindestens 10%, darf aber nicht mehr
als 20 % der taglichen Auslastung der HRS ausmachen. Der Verbrauch wird aufgrund der den
Antragsunterlagen beigefligten Fahrzeugtabelle (Tabelle 1 in Abschnitt 3.2) berechnet.

Die Bewilligung der Antrage steht unter Haushaltsvorbehalt, sollten die Antriage aufgrund Ihrer
Qualitat oder fehlender Unterlagen nicht rechtzeitig im Haushaltsjahr 2026 bewilligt werden kon-
nen, kann der Projekttriger diese ablehnen.

3.5. WEITERE ANFORDERUNGEN

Bei Verkauf der geférderten Investitionsgiiter muss der Zuwendungsempfianger gewdhrleisten, dass
alle Pflichten an den Kaufer Gibergehen. Die libliche Zweckbindungsfrist wird fiir die HRS auf 6 Jahre
und fir die Fahrzeuge auf 4 Jahre festgelegt.

Potenziellen Nutzern der HRS muss ein diskriminierungsfreier Zugang zu Marktpreisen gewahrt wer-
den, auch in Bezug auf die Gebiihren, die Authentifizierungs- und Zahlungsmethoden sowie sonsti-
gen Nutzungsbedingungen. Die geférderte Tankinfrastruktur muss dem Stand der Technik und dem
Mess- und Eichrecht sowie den Nutzungs-, Bezahl- und Preistransparenzvorgaben wie den techni-
schen Anforderungen nach der Verordnung (EU) 2023/1804 des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 13. September 2023 tiber den Aufbau der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe entspre-
chen.

Die Zuwendungsempfanger konnen im Zuwendungsbescheid verpflichtet werden, der mit der Be-
gleitforschung beauftragten Organisation Betriebsdaten der geférderten Infrastruktur (bspw. Verfiig-
barkeit/Performance, Nachweis der Abgabe von kohlenstoffarmem oder erneuerbarem Wasserstoff)
und der geférderten Fahrzeuge zur Verfligung zu stellen. Des Weiteren kann eine Meldepflicht zu
Nutzungsmaoglichkeiten samt technischer Ausstattung zur Information der potenziellen Nutzer fest-
gelegt werden.

3.6. Priorisierung der Antrage

Der Fordermittelgeber wird die Antrage priorisieren und entsprechend bis zur Ausschépfung der
hierfiir im Haushalt verfligbaren Mittel bewilligen. Dabei werden Wasserstofftankstelle sowie Fahr-
zeugflotte zundchst einzeln bewertet und anschlieRend zu einer Gesamtbewertung aufsummiert. Ein-
zig die Fahrzeuge aus Variante 4 unter Nr. 2 dieses Aufrufs werden in einem separaten Férderbudget
priorisiert.

Priorisierungskriterien

Wasserstofftankstelle

e Fordereffizienz: Fordermitteleinsatz pro tdglicher Betankungskapazitit der Tankstelle in
EUR/kg

e Qualitat des Vorhabens (Vernetzung: Anzahl der Konsortialpartner & LOIs, Technologie-
breite, Reife des Vorhabens: Stand der Grundstiicksicherung und Genehmigung der HRS)

e Anzahl und Art der Betankungspunkte fiir schwere Nutzfahrzeuge



e Doppelte AFIR-Erfiillung (d.h. Standort kann sowohl einem stadtischen Knoten als auch dem
TEN-V Kernnetz zugerechnet werden)

Fahrzeuge

o Fordereffizienz: Hohe der beantragten Férdermittel pro Fahrzeugkategorie im Verhaltnis zu
der maximal moglichen Héhe der Férdermittel pro Fahrzeugkategorie

e Qualitat des Vorhabens (Vernetzung, Technologiebreite, Reife des Vorhabens wie bei Was-
serstofftankstelle ausgefiihrt)

Weiterfiihrende Erlduterungen zu den Kriterien finden Sie in der Vorlage fiir die Vorhabenbeschrei-
bung auf der PTJ-Internetseite zum Forderaufruf, siehe auch Punkt 4.1.

4. ANFORDERUNGEN AN DIE ANTRAGE

4.1. ERSTELLUNG DER ANTRAGSUNTERLAGEN

Hinweise zur Antragstellung, Vorlagen, weitere fiir die Antragstellung notwendige Dokumente sowie
eine Checkliste zur vollstindigen Antragstellung finden Sie auf der Internetseite des Projekttragers
unter folgender Adresse:

https://www.ptj.de/foerdermoeglichkeiten/nip/hrs nfz 2026

Unter dieser Adresse ist auch ein Excel-Tool verfiigbar, das potenziellen Antragstellern eine erste
Einschdtzung ermdglicht, ob Ihr Vorhaben grundsatzlich férderfahig sein kénnte.

Wasserstofftankstelle:

Die Checkliste zur Antragstellung gibt Auskunft (iber Dokumente und Unterlagen, die mit dem An-
trag einzureichen sind, damit dieser als vollstdndig eingegangen gilt. Ein nicht vollstiandig eingegan-
gener Antrag kann aus formalen Griinden abgelehnt werden.

Die Vorhabenbeschreibung ist auf Basis der auf der Internetseite des Projekttragers bereitgestellten
Vorlage zu erstellen. Bitte beachten Sie die oben genannten Priorisierungskriterien und gehen Sie da-
rauf in der Vorhabenbeschreibung jeweils ein. Zusatzlich sollten folgende Informationen enthalten
sein:

o Darstellung der Punkte der Standort-Analyse, welche zur Auswahl des beantragten Standor-
tes der HRS gefiihrt haben. Dabei ist auf die Bedeutung multimodaler Knoten, die Zugehorig-
keit zum jeweiligen funktionalen stadtischen Knoten und die Bedarfe aus dem Schwerlastver-
kehr detailliert einzugehen.

o Darstellung der Nutzung der HRS durch die beantragten oder geplanten bzw. vorhandenen
Fahrzeuge

e Beitrag des Vorhabens zum Umwelt-/Klimaschutz (z.B. Einschatzung der CO»-Einsparung
durch den geplanten Einsatz des Wasserstoffs im Verkehrsbereich).


https://www.ptj.de/foerdermoeglichkeiten/nip/hrs_nfz_2026

Des Weiteren sind Angaben zu den folgenden Themen zu machen:

e Vernetzung: Zusammenarbeit innerhalb des Projektkonsortiums und

e Vernetzung mit anderen Paketantragen / HRS zu gréReren Netzen (LOI)

e Technologiebreite: Heavy Duty-Technologieoptionen, die im Vorhaben sowohl durch HRS-
als auch durch die beantragten Fahrzeuge genutzt werden, Anzahl der Betankungspunkte

o Reife des Vorhabens: Status des Standortes und der Genehmigung der HRS

e Prognostizierte Absatzmenge von Wasserstoff am Standort in kg/Tag (Zeitraum bis 5 Jahre
nach Inbetriebnahme)

Der Umfang der gemeinsamen Vorhabenbeschreibung (fiir Wasserstofftankstelle und Fahrzeuge zu-
sammen) sollte zehn Seiten nicht (iberschreiten.

Hinweis fir Unternehmen mit mehreren Standorten: Bitte beachten Sie, dass fiir jede Tankstelle /
Standort ein separater Antrag gestellt werden muss.

Fahrzeuge:

Die Vorhabenbeschreibung ist auf Basis der auf der Internetseite des Projekttragers bereitgestellten
Vorlage zu erstellen. Bitte beachten Sie die oben genannten Priorisierungskriterien und gehen Sie da-
rauf in der Vorhabenbeschreibung jeweils ein. Zusétzlich sollten folgende Informationen enthalten
sein:

e Beitrag des Vorhabens zum Umwelt-/Klimaschutz (z.B. Einschatzung der CO»-Einsparung
durch den geplanten Einsatz des Wasserstoffs im Verkehrsbereich).

Des Weiteren sind Angaben zu den folgenden Themen zu machen:

e Nachweis zur gezielten Nutzung einer bestimmten Wasserstofftankstelle (nur bei Fahrzeug-
antrag ohne Neu- oder Ausbau einer HRS)
e Geplante km-Leistung (jahrlich)

Der Umfang der gemeinsamen Vorhabenbeschreibung (fiir Wasserstofftankstelle und Fahrzeuge zu-
sammen, s.0.) sollte zehn Seiten nicht Giberschreiten.

Bei den Antragen von neu gegriindeten juristischen Personen muss die Aufbringung der fiir das Vor-
haben notwendigen Eigenmittel mit dem Antrag dargestellt werden (z.B. tiber eine Patronatserkla-
rung).

4.2. EINREICHUNG DES ANTRAGS

Antrage sind bis zur oben unter Nummer 2 genannten Frist {iber das easy-Online-Portal einzu-
reichen:

https://foerderportal.bund.de/easyonline

Das Forderprogramm des BMV sowie der entsprechende Férderschwerpunkt sind im easy-Online-
Portal unter folgenden Bezeichnungen zu finden:


https://foerderportal.bund.de/easyonline

o FordermaRnahme: Nationales Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzellentech-
nologie - Phase II
o Forderbereich: Marktaktivierung - Paketférderung 6ffentliche Tankstellen und Fahrzeuge

In easy-Online sind alle geforderten Daten zum Antrag anzugeben. Alle Anhange zum Antrag wie un-
ter Nummer 4.1 beschrieben sind als PDF-Datei hochzuladen. Dies ist erst nach dem Schritt ,,Endfas-
sung einreichen“ méglich, wenn alle Daten im easy-Online-Antragsformular finalisiert wurden.

Fir eine rechtsverbindliche Antragstellung kénnen Sie die Unterlagen ausschlieBlich digital tiber
easy-online durch Verifizierung per TAN-Verfahren einreichen. Notwendig hierfiir ist eine personali-
sierte E-Mail-Adresse (kein Funktions-E-Mail-Adresse o. &.). Weitere Informationen zum einstufigen
bzw. zweistufigen TAN-Verfahren sind in den easy-online Versionshinweisen bzw. im Handbuch hin-
terlegt.

Der Postversand der Antragsunterlagen mit rechtsverbindlicher handschriftlicher Unterschrift sowie
die digitale Einreichung mit einer qualifizierten elektronischen Signatur stellen alternative Moglich-
keiten dar.

Zum Antrag soll eine gemeinsame Vorhabenbeschreibung (Wasserstofftankstelle und Fahrzeuge) als
Anhang hinzugefligt werden. Es soll ein gemeinsames Akronym fiir sowohl Wasserstofftankstelle als
auch fiir die Fahrzeuge gewahlt werden.

5. ANFORDERUNG AN DAS BERICHTSWESEN WAHREND UND GGF. NACH DER
PROJEKTLAUFZEIT

Wahrend der Projektlaufzeit® miissen gemal den geltenden Nebenbestimmungen zum Zuwendungs-
bescheid die Zwischen- und Schlussberichte neben dem Projekttrager Jilich auch bei der NOW
GmbH eingereicht werden.

GemaR Punkt 3.5 in diesem Aufruf miissen wahrend der Zweckbindungsfrist nach dem Ende der Vor-
habenlaufzeit entsprechende Daten und Berichte an den Projekttrager Jiilich und die NOW GmbH
eingereicht werden.

Wesentliche Anderungen zur Zweckbindung der MaRnahme sind dem Projekttriger nach Inbetrieb-
nahme der Investitionsgegenstdnde gemal der in der Anlage ,,Weitere Nebenbestimmungen und
Hinweise® zum Zuwendungsbescheid genannten Zweckbindungsfrist anzuzeigen.

Die Zwischenberichte sollen tiber eine Web-Anwendung eingereicht werden. Der Projekttrager wird
hierfiir einen Link per E-Mail zur Verfiigung stellen.

Bei Nichteinhaltung dieser Verpflichtungen wird die Mdglichkeit eines Widerrufs der Zuwendung ge-
priift.

3 Die maximale Projekt- bzw. Vorhabenlaufzeit betragt i.d.R. 36 Monate ab Bewilligung. Das Vorhaben
sollte spatestens drei Monate nach Bewilligung begonnen werden.



6. ANSPRECHPARTNER

E-Mail-Anfragen kénnen an folgende Adresse gesendet werden: ptj-NIP-MA@fz-juelich.de.

Sprechzeiten fir telefonische Riickfragen:

Montags und mittwochs zwischen 10:00 - 12:00 und 13:00 — 15:00 Uhr unter 030 / 20199 3910


mailto:ptj‐NIP‐MA@fz‐juelich.de

