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Der Cleanroom-Bericht 2024: Ergebnisse 
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Quelle: NOW 2024 im Auftrag des BMDV

• Knapp 70 Prozent der Neufahrzeuge im Jahr 
2030 fahren laut Herstellerangaben 
emissionsfrei.

• Prognosen der Hersteller gehen weiter von 
schnell steigenden Absatzzahlen aus. 

• Antriebsstrategien haben sich ausdifferenziert. 
Batterie-Lkw bleibt dominierende 
Antriebsoption. Rolle von Wasserstoff wird 
unterschiedlich eingeschätzt. 



Masterplan Ladeinfrastruktur II der Bundesregierung
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Quelle: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/masterplan-ladeinfrastruktur-2.pdf?__blob=publicationFile

Kapitel 4 
„Ladeinfrastruktur für E-Nutzfahrzeuge“

59 Use Cases und User Journey für E-Lkw

60 Bedarfsanalyse und Ausbauplanung der 
Ladeinfrastruktur für Lkw

61 Konzept für den Aufbau eines initialen Ladenetzes für 
Lkw

62 Ausschreibung eines initialen Ladenetzes für Lkw

63 Finanzierung von Ladeinfrastruktur für Lkw außerhalb 
des initialen Netzes

64 Ladeinfrastruktur an ZOB

65 Muster-Layouts für Anordnung an Ladeinfrastruktur-
Standorten für Lkw

66 Standardisierung Lkw-Laden

67 Leitfaden für Laden auf Betriebsflächen

68 Kontinuierliches Monitoring und Prüfung im Bereich 
Lkw-Ladeinfrastruktur



Das Lkw-Schnellladenetz

Ausschreibung und Realisierungsfahrplan
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Ausschreibung
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Zentrale Herausforderungen

Lkw-Schnellladenetz und „Realisierungsfahrplan“
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• Rund 350 Standorte

• ca. 1.800 MCS- und 2.400 CCS-Ladepunkte

• Gesamtes Bundesautobahnnetz

• 2,1 Mrd. Euro für die Herstellung der 
Netzanschlüsse die Ausschreibung an 
unbewirtschafteten Rastanlagen 

Ausschreibungsstart für 
unbewirtschaftete Rastanlagen 

im September 2024
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Netzanschlussgipfel, 3.Juli 2024
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➢Die Leitstelle koordiniert die 
Erarbeitung eines „Realisierungs- und 
Beschleunigungsfahrplans“ zur 
Beschleunigung der 
Netzanschlussverfahren.

Realisierungs- und Beschleunigungs
fahrplan
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AD-hoc und vertragsbasiertes EMP-Laden

Konventionelle Variante
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ad-hoc Laden

Vertrags-
basiertes 

Laden

ad-hoc Payment

Ladestrom-
anbieter

Zielgruppe
Gelegenheitsfahrer, Gäste aus dem Ausland

Zielgruppe
Regelmäßige Kunden

BE
V
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Konventionell & Durchleitungsmodell

Vertragsbasiertes Laden
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Vertrags-
basiertes 

Laden
Ladestrom-

anbieter

Infrastruktur und Energie 
werden vom CPO bereitgestellt

Infrastruktur bereitgestellt vom CPO
Entkoppelte Energiebeschaffung

Energie

Energie

Infra-
struktur

Infra-
struktur

neu: EMP+

BE
V

Konventionell: EMP
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Laden am Depot 
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• Depotladen als Schlüsselfaktor: Depotladen ermöglicht effizientes 

und zuverlässiges Laden von E-Lkw auf Betriebsgeländen, während 

diese nicht im Einsatz sind.

• Strategische Positionierung: Frühzeitiger Umstieg auf 

Elektromobilität stärkt die Wettbewerbsfähigkeit von 

Logistikunternehmen und ermöglicht nachhaltige Logistiklösungen.

• Gemeinschaftliche Nutzung: Ladeinfrastruktur kann von mehreren 

Logistikunternehmen in Gewerbegebieten oder Logistikhubs 

gemeinschaftlich genutzt werden.

• Leitfaden bietet Unterstützung für Unternehmen mit Lkw-Flotten beim 

Umstieg auf emissionsarme Logistik.

• Bis zum 1. November konnten Unternehmen Förderungen

für Schnellladepunkte in Depots beantragen.

Einfach laden am Depot
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https://nationale-leitstelle.de/downloads/
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31.12.2025 31.12.203031.12.2027

1400 kW Ladepools beidseitig
mit mind. 1 x 350 kW LP 
alle 120 km
auf 15% der Länge

2800 kW Ladepools beidseitig
mit mind. 2 x 350 kW LP 
alle 120 km
auf 50% der Länge

1400 kW Ladepools beidseitig
mit mind. 1 x 350 kW LP 
alle 120 km
auf 50% der Länge

3600 kW Ladepools beidseitig
mit mind. 2 x 350 kW LP 
alle 60 km
auf 100% der Länge

1500 kW Ladepools beidseitig
mit mind. 1 x 350 kW LP 
alle 100 km
auf 100% der Länge

2 Ladestationen
mit 100 kW individueller Leistung

4 Ladestationen
mit 100 kW individueller Leistung

900 kW Ladepools
Ladestationen mit 150 kW

1800 kW Ladepools
Ladestationen mit 150 kW

EU-weites Ladenetz für Lkw
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EU-weites Wasserstofftankstellennetz
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AFIR verlangt bis 31.12.30:

• in jedem 
städtischen Knoten eine 
Wasserstofftankstelle (HRS)

• entlang TEN-V Kernnetz 
je 200 km mind. eine HRS 
mit mind. 1t/ Tag und 
mind. 700 bar

H2
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Status Quo des Wasserstofftankstellennetzes
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Übersicht aller Wasserstofftankstellen in Deutschland, 350 bar und 700 bar Betankungsoption
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