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e * Zentraler Fahrplan fir die Umsetzung der

bericht zum

_ Gesamthonzept Klimaschutzmallinahmen im
Ll klimafreundliche . .
B utzfahrzeuge StraRengiiterverkehr bis 2030

Masterpldn _ ‘ e Ziel: Ein Drittel der Fahrleistung im schweren

e StraRenglterverkehr soll bis 2030 elektrisch

erfolgen.

* Drei Saulen: Regulatorik, Infrastruktur und
Fahrzeugforderung

Quellen: www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de, www.nationale-leitstelle.de
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Zentrales Element: Der regulatorische Rahmen

Pramie im Zusammenhang mit THG-Minderungs-
Quote fiir Inverkehrbringer von Kraftstoffen
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B) 2030:43%

2035: 64 %

CO,-differenzierte Lkw-Maut

» Novellierung gilt seit dem 1. Juli 2024

2040: 90 %

@!9 Task-Forces,
Innovations- 1’@ Use Cases und
cluster Studien

Masterplan
Ladeinfrastruktur I

» seit 12/2023

Dauerhafte vorteilige Regelung fir
Nullemissionsfahrzeuge

Quelle: BMDV (2022): Fortschrittsbericht
zum Gesamtkonzept klimafreundliche

Ity 3$trukturau“’°“

Nutzfahrzeuge
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CO,-Flottenzielwerte fur schwere Nutzfahrzeuge

In 2019 eingefiihrte CO,-Minderungsziele fir neue schwere Nutzfahrzeuge wurden in
2024 ambitioniert fortgeschrieben und um zahireiche Untergruppen erweitert.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%
0%

2025 2030 2035 2040

= )
OO To—I©)

10% 7,5% 10% 7,5%

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben

M Lastkraftwagen M Sattelanhdnger W Anhédnger
Quelle: Eigene Darstellung auf Basis Verordnung (EU) 2024/1610
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Uberblick CO,-differenzierte Lkw-Maut

m) Chance zur Amortisation der Mehrkosten emissionsfreier Fahrzeuge

. Einfuhru ng zum 01.12.2023 Kumulierte Maut-Ersparnisse von emissionsfreien Lkw gegeniiber
Diesel-Lkw (EURO VI) ab 2024

* Hohe Fahranteile auf mautpflichtigen

. W 180.000 €
Strecken flihren zu Ersparnissen im £ 160.000 €
. . . . & 140.000 €
Betrieb klimafreundlicher Lkw gegentiber ¢ ;.
Diesel-Lkw & 100.000€
. . . . . 5 80.000 € —
* Mautbefreiung fiir emissionsfreie S 60.000€ —
Fahrzeuge bis Ende 2025, reduzierte B oo /
. 2 ’ /
Mautsatze ab 2026 £ e
2024 2025 2026 2027 2028
* Dauerhafte Befreiung fir emissionsfreie s . .
e—73 5-7,5t —T7,5- — 1 -
Fahrzeuge blS 4'25 t e >18 t (bis 3 Achsen) >18 t (4 Achsen) >18 t (ab 5 Achsen)

Annahme: 100.000 km mautpflichtige Fahrleistung; Quelle: Eigene Berechnungen, Factsheet Lkw-Maut
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CO,-differenzierte Lkw Maut ab 2026

m) Auch ab 2026 bietet die CO,-differenzierte Lkw-Maut dauerhaft hohe Vorteile

Mautteilsatz fur Infrastruktur um 0
75 % reduziert T 348 pm— T T """""
Mautteilsatze fur E *
Luftverschmutzung und g® Mautvorteil
. . .. N 20 rd. 30ct/km
Larmbelastung je Emissionsklasse ;
. . . 5 15
Mautersparnis eines Lkw >18 t ggli. £
. 10
Diesel-Lkw (Euro 6) von rund 30 ct .
. . . 5 ’
je km mautpflichtiger Strecke ) ]
Kategorie A/EURO VI Emissionsfrei, ab 2026

W Infrastruktur Larm Luft M Emissionen

Quelle: Eigene Berechnungen, Mautsdtze aus: Drittes Gesetz zur Anderung mautrechtlicher Vorschriften vom 21.11.2023
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Mehr Informationen zum Markthochlauf

e

Lkw-Maut

Was bedeutet sie fur klimafreundliche
Nutzfahrzeuge?

= NOW-GMBH.OE

D

Factsheet Lkw-Maut

= NOW-GMBH.DE

=R T

THG-Quotenhandel:

Teillnahmeoptionen flr klimafreundliche Nutzfahrzeuge /_ﬂ

Factsheet THG-Quotenhandel

Aoy ERGEBNISSE

Kalkulationswerkzeug ,,my-eRoads” Tool
(ifeu)

Quelle: www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de

Fahrzeugdatenbank

Unistes Fshezssgdatentank informiert har kol etighacs
e angekindigts Modsll mit Batizre, Beenstofiasle und
Wasserstofl Verbronmungmater

Auswahl verfeinern Bitte wilhlen Sie Ihren gewiinschten Fahrzeugtyp

Datenbank Klimafreundliche

Nutzfahrzeuge
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Absender

Kontakt

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr
Referat G22

Invalidenstralle 44

10115 Berlin

% Bundesministerium
fur Digitales
und Verkehr

Ansprechpartner
Referat G22
ref-g22@bmdv.bund.de
www.bmdv.bund.de
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