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Herausforderungen fur den Betrieb von E-LKW Flotten ean
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* Typische Begrenzung von verfigbarer Stromleistung an einem Standort < 1MW
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Ladeplanung muss in den Betriebsplan des LKWs m
Integriert werden — und zwar dynamisch PANI

Eingebundene Systeme Planung und Uberwachung in Kontext

Fahrzeugtelemetrie
Ladeinfrastruktur

Netzinfrastruktur

Transport-

managementsystem




Planung und Uberwachung auf der Strecke und am @ﬂ

Depot

Tour 4657703 (in progress)

Map

PANI

Monitoring auf der Strecke — in Hinblick
auf Zeiten, Ladestand und Strecke

Overview

U 4657703 =
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Am Depot: verschiedene Perspektiven
der beteiligten Systeme



Dynamische Planung ermaoglicht ”LIS-Sharing” — und @ﬂ
senkt TCO Signifikant PANI
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® Fower Provisioned @ Max Power [Aeneroy reselt opportnity 4+ - ® Power Provisioned @ Max Power [/ eneray Resell opporturity -+
Internal cost per kWh Bessere Verteilung der Fixkosten fur
€160 Leistungsbereitstellung
€1,15

» [nvestitionskosten werden schneller
amortisiert

€0,10

0 100% 200% - 300% Verkauf von Energie konnte

External resale as % of Internal Energy Consumption

—— 0% Markup 30% Markup 100% Markup Interessantes Zusatzgeschaft sein
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Warenverteilzentren als Ladegemeinschaften PANI

Ludwigsfelde (bei Berlin) — 2.5km Radius: Konzept:

AR  Energie- und Ladebedarfsermittlung der
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* Aggregation, gemeinsame Planung
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* Gemeinsame dynamische, integrierte
Ladeplanung und -reservierung als
Betriebssystem
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» Ausreichend Infrastruktur, kein Umweg, keine

Korfu § Landhotel Lowenbruch Wartezeiten
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0 Garantierte Auslastung, Minimierung des Asset-

Risikos
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