.
Strategie zur Dekarbonisierung im ¢ N\
Verbundgebiet Berlin-Brandenburg VBB

VBB ) R

Ablosung der Dieselziige bis zum Jahr 2037

3. Plattformtreffen Schiene
Session ,Alternative Antriebe im Schienenverkehr: Férderung,
Strategie und Regulatorik®

5. September 2023, Berlin

Verkehrsverbund
Thomas Dill Berlin-Brandenburg

Bereichsleiter Center fir Nahverkehrs- und Qualitatsmanagement




inhalt
N N
VBB
) R



1 Der VBB stellt sich vor

Verbundgebiet
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Abb. 1: Verbundgebiet des VBB (Quelle: VBB GmbH)
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2 Strategie zur Dekarbonisierung im VBB

Verschiedene Mdglichkeiten zur Dekarbonisierung des Zugbetriebs

Name Methodik Effizienz Besonder-
Kosten heit

Elektrifi-  Ober- Hoher
zierung  leitung €€€ Infrastruktur- - didd
aufwand |
BEMU Ober- i Strecken- | Hydrogen e Battery Eecc Eecric Mutdple Ont ()
leitung + € lange H | Multiple Unit (HEMU) Multiple Unit (BEMU)
Batterie begrenzt :
HEMU H,O- + H,0-Lieferant
Generator €€ bendtigt
+ Batterie

Abb. 3: BEMU, HEMU und EMU im Vergleich (Quelle: VBB GmbH)

-> beste Technologie ist abhéngig von vorhandener Infrastruktur und Betriebsprogramm
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Ziel: Ablésung der Dieselzlge o ™ R .
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https://mil.brandenburg.de/mil/de/themen/mobilitaet-verkehr/bahnen-busse/schienenpersonennahverkehr/landesnahverkehrsplan/
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2 Strategie zur Dekarbonisierung im VBB

Aktueller Stand der Planungen

* Antelil der Dieseltraktion sinkt im Zeitverlauf
« Daten flr das Gebiet des Landes Brandenburg, ohne S-Bahn Berlin und RB91+RB92+RB93

m Traktion auf Verbrennungsbasis mit Diesel Elektrische Traktion und Traktion mit alternativen Antrieben

N W W b b
o O o1 O O

=
o

(631

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Fahrplanjahr
Abb. 12: Dieselanteil im Zeitverlauf an Traktion (Quelle: LNVP 2023-2027/VBB GmbH) 10
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3 Herausforderungen

= Hohe Fahrzeugkosten
« BEMU & HEMU ca. +30% teurer als EMU & DMU
* bei BEMU: teure Infrastruktur zum Nachladen
* bei HEMU: teure Tankstelleninfrastruktur & Kraftstoff

= Technologieschwierigkeiten
« Stromversorgung durch Energieunternehmen
* Redundanz bei Technikausfall

- FO rd eran t r ag Abb. 13: STADLER Flirt Akku-Triebwag bim

. . . Ladevorgang (Quelle: Stadler Deutschland GmbH)
 Erhalt des Forderbescheids im Rahmen des
Vergabeverfahrens
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4 Umsetzung im Netz Ostbrandenburg

Vergabeverfahren Netz Ostbrandenburg (Dezember 2024 — Dezember 2036)

= 6,7 Mio. Zugkilometer pro Jahr

= Aktuell Einsatz von modernisierten Fahrzeugen des
Typs Stadler RegioShuttle RS1 & Bombardier TALENT 1

= Vorgabe von BEMU-Fahrzeugen fur die Linien RB12, RB25, |
RB35, RB54, RB61, RB62 und RB63 (kurze Abschnitte ohne Oberleitung)

= Wertungsbonus fir den Einsatz von alternativen Antrieben fur die
Linien RB26, RB36 und RB60 (lange Abschnitte ohne Oberleitung)

Abb. 14: RB36 in Kénigs Wuster-
hausen (Quelle: VBB GmbH)

14



4 Umsetzung im Netz Ostbrandenburg

Ergebnis des Vergabeverfahrens

Alle Linien kdnnen mit BEMU-Fahrzeugen bedient werden,
Ausnahme: Linie RB26

RB26 Berlin-Ostkreuz — Mincheberg (Mark) — Kostrzyn
(— Gorzow WIkp.)

e

Langer Abschnitt ohne Oberleitung o Ll
(~ 80 km Kostrzyn, ~120 km Gorzow WIkp.) A e st e
Keine Lademdglichkeit in Kostrzyn (oben) oder Gorzow WIkp. (Quelle: Wawra/VBB GmbH)
In Kostrzyn (unten) polnischer Bahnstrom mit 3 kV Gleichstrom

Polnische Sicherungssysteme und Zulassung erforderlich

15




4 Umsetzung im Netz Ostbrandenburg

Planungen zur RB26 Berlin — Miincheberg — Kostrzyn (- Gorzow WIlkp.)

Ab Dez. 2024 Einsatz von BEMU-Fzg. bei Verstarkerziigen Berlin — Mincheberg (Mark)
Fahrten Berlin — Kostrzyn (— Gorzow WIkp.) weiterhin mit PESA Link-Fahrzeugen
Gutachten empfiehlt Ausbau und Elektrifizierung der Strecke

bis 2036, so dass im nachsten Vergabeverfahren Elektro-
fahrzeuge bericksichtigt werden konnen

Hiervon wirde auch Guterverkehr und ggf. Fernverkehr
profitieren

Abb. 16: Neu gebaute Oderbriicke ,Vorflut*
bei Kustrin/Kostrzyn (Quelle: DB Netz AG)

Finanzierung muss noch mit Bundesverkehrsministerium geklart werden

16



Dieselfrei bis 2037 2

Vielen Dank
fur lhre
Aufmerksamkeit!

Thomas Dill
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