Welche Erfahrungen haben Sie bei der Beschaffung von
Elekirofahrzeugen gemachi?

- Mangelhaftes Angebot elektrischer Fahrzeuge mit
Anhdngerkupplungen

— Geringere Zuladungskapazit&dtenin Vergleichzu Nutzfahrzeugen
mit Verbrenner

— Hauptproblematik: Zu hohe Anschaffungskosten, da
Laufleistungen fUr gewdhnlich beiunter 10.000 km im Jahr
- durch Uberwiegenden Anteil an Kurzstreckenfahrtenjedoch
keine Reichweitenproblematik

— wielassen sichNutzfahrzeuge elektrisieren? Ist W asserstoff oder E-
Fuel eine Alternative?

— Probleme bei Beschaffung von Eektrofahrzeugen: oftmalslange
und schwer einschatzbare Lieferzeiten, die Vorausplanung wird
erschwert

— Vorschlag: Férderung nicht nur beistraBenzugelassenen Pkws,
sondern auch bei elekitrifizierten Baufahrzeugen ohne
StraBenzulassung

Elekirifizierungsgrad unterschiedlicher Unternehmen

— GroBe Spannweite zwischenca. 10% Elektrifizierungsgrad und
Vollelektrifizierung

— Gemeinsamkeiten:Schrittweise Elektrisierung der Fahrzeugflotte;
Unternehmen mit v ollelekirischen Fuhrparks starteten
Elektrisierung teilweise vor Uber 8 Jahren

Weitere Diskussionspunkte

Welche Erffahrungen haben Sie bei der Integration von
Ladeinfrastrukiur gemacht?

— Netzanschluss fUr LIS hat sehr lange W artezeiten, die
Netzbetreibersind Gberlastet

— Planbarkeit von Ladeparks: schneller Aufbau vieler Ladepunkte
unter Umst&nden von Nachteil; durch zurzeit noch schnellen
technischen Fortschrittist LIS schnell veraltet
- Stromschienensysteme, an die weitere W allboxen angefugt
werden kénnen, sind eine mogliche Lésung; Umsetzung jedoch
wegen sehr langen Lieferzeiten schwierig

IntegrationvonPhotovoltaik-Anlagen: Zur Zeit nicht optimal
wirtschaftlich, da nur in Verbindung mit feurenStromspeichem
wirklichlohnend; zusdtzliche Herausforderungen: hohe Verluste
durch Stromspeicher, lange Lieferzeiten von Photov oltaik-
Anlagen, hoher bUrokratischer Aufwand bei Kombination mit
Ladestromv erkauf

Erfahrungen der Teilnehmenden mit Lastmanagement

— Lastmanagement muss dynamisch sein, auch beziglich anderer
Nutzungen
- Verfolgung eines zentralisierten Ansatzes mit individuellen
Lésungen fUr verschiedene Losungen

— Problem bei Uberschussladen: es kann nicht jeder Uberschuss in
die Fahrzeuge eingespeist werden, E-Fahrzeuge laden in der
Regel erstab 6 A

Welche Erffahrungen haben Sie bei der Nuizung von elekirischen
Fahrzeugenund Ladeinfrastruktur gemachi?

Erfahrung der Teilnehmenden zur Nutzung der Elekirofahrzeuge

EinfUhrung elektrischer Fahrzeuge fihrt bei Mitarbeitenden
gelegentlichzu Skepsis, nach kurzer Eingewdhnungszeit jedoch
sehr hohe Akzeptanz

Elektrifizierung StUck fUr StUck ermdglicht es den Mitarbeitenden
E-Fahrzeuge zu testenund mit gewdhnlichen Verbrennernzu
vergleichen

Fahrsicherheitstrainings speziell fUr E-Fahrzeuge erleichternden
Ubergang; Trainings kdnnen zudem energieeffizientes Fahren
schulen

Erfahrung zeigt: E-Fahrzeuge sparen durch entfallendes Tanken
Zeit und sind zuv erl@ssiger 2 Fahrzeuge ohne Schnelllade-
Funktionjedoch ungeeignet fUr Langstrecke

Gros der Teilnehmenden nutzt E-Fahrzeuge fur Kurzstrecken

Erfahrung der Teilnehmenden zur Nutzung der LIS

Erfahrung zeigt: nicht fUr jedes Fahrzeug wird ein Ladepunkt
bendtigt, einige Teilnehmende planen jedoch mit einem
Ladepunkt pro Fahrzeug

Probleme werden bei der Zuweisung der LIS gesehen;
Mitarbeitende, die spéter zur Arbeit kommen, sollennicht
benachteiligt werden

Sorge beizunehmender Elektrifizierung des Fuhrparks:
Uberlastung des Netzes

Angebot vonLIS mit unterschiedlicher Ladeleistung sinnv oll

Bedienung der LIS unproblematisch, meist durch Freischalten
der Ladepunkte mit Hilfe vonLadekarten

Backend der LIS [&uft fUr alle Teilnehmenden problemlos
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Fuhrparkanalyse v or Beschaffung von E-Fahrzeugen: nur vonca.
20% der Teilnehmenden durchgefUhrt; mégliche
Betrachtungspunkte: W elche Standpunkte bendtigenwelche
Fahrzeuge? W elcherBedarf an LIS besteht?

- Durch aktuelle Lieferengpdsse genigend Zeit fUr Analysen

Schwierigkeiten der Marktrollen: Charge Point Operator (CPO), wer
Ubernimmt was?2 W as fUr Rechte und Pflichtenergeben sich?

Rechtliche Fallstricke: wer als Dienstleister die Stromabrechnung der
Mitarbeitenden Gbernimmt, kann unter Umst&nden als Treuhdnder
agieren

- Zu kldrende Fragen: Wem gehért der Strom?2 W em gehort die

W allbox? Wie funktioniert die Abrechnung?

Forderung elektrischer Fahrzeuge im ruhenden und flieBenden
StraBenverkehr durchinstrumente des ElektromobilitGtsgesetzes
(EmoG)

Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt
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Welche Erfahrungen haben Sie bei der Beschaffung von
Elekirofahrzeugen gemachi?

- Mangelhaftes Angebot elektrischer Fahrzeuge mit
Anhd&ngerkupplungen oder Pritschenfahrzeugen

— Beschaffung nach Auswertung vonFahrtenbUchern
- Reichweite muss (wegen Winterpuffer) mindestens 2x der
mittlerenTagesleistung entsprechen; Haufigkeit von Fahrten Gber
300 km war an anderer Stelle Entscheidungskriterium

— Gemeinsame Erfahrung der Teilnehmenden: Elektrifizierung von
Kleinfahrzeugen sehr gut umsetzbar

— Hekirifizierung von Spezialfahrzeugenwie bspw.
StraBenkehrmaschinenscheitert an Netzanschluss

— Probleme bei Beschaffung von Eektrofahrzeugen: oftmalslange
und schwer einschdtzbare Lieferzeiten, die Vorausplanung wird
erschwert
- Hinweis mancher Hersteller:,,W arten und in Zukunft auf
W asserstoffsetzten”

— Hohe Beschaffungskosten, v.a. bei Leicht-und Nutzfahrzeugen
- weiterhinzu beachten: wirtschaftlichstes Angebot ist
ausschlaggebend, nicht ginstigstes

— Derzeitige Preissteigerungen erschweren Inv estitionspldne,
Gestaltung der Kostenv oranschlége schwierig

— Nachforderungen von Leasingfahrzeugen hoch

— GroBe Nachteile zu privatem Sektor, wo europaweite,
wirtschaftlichere (weil unburokratischere) Suche moglichist

— Ausschreibungsv erfahren zu aufwdandig: Aufwand steht oft nicht
in Relationzu Ergebnissen

Erfahrungen der Teilnehmenden zu Fordersirukturen
— Zu geringe Férdermittel von ErtUchtigung Netzanschluss
— Strenge Vorgabenfur die gesamte Flotte (CO,-W erte)

— BMDV/PtJ: Abléufe werden der Redlitét nicht gerecht
- weitere UnterstUtzung durch NOW erwUnscht

— Vorschlag: FérdermaBnahmen fir Kommunen (v.a.bei kleineren
StUckzahlen) ausweiten

- Foérderunschadlicher MaBnahmenbeginn kdnnte die doppelte
W artezeit (Férderung und Fahrzeuge) auf ein handhabbares
MaB reduzieren
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Welche Erffahrungen haben Sie bei der Integration von
Ladeinfrastrukiur gemacht?

— Netzanschluss fUr LIS hat sehr lange W artezeiten, die
Netzbetreiber sind Gberlastet, oftmals Verschiebungen aufgrund
verspdteter RGckmeldungen

— Ausschreibungshirde: Anforderungen schwierig zu stellenfir
Vergabe

— ,auf eigenesRisiko" im Bewilligungsbescheid ausgeschlossen >
verldngert Umsetzung erheblich

— Foérdermittel fUr Lademdoglichkeiten fUr Lkw und Saison-Gerdte
dringend ndtig

— Hoherer Platzbedarf fUr Stellpldtze mit Ladepunkten

— Lokale Betriebe fUr Ausbau verfugbar

Weitere Diskussionspunkie

- Mangelhafte Digitalisierung = Fortschritte sind hier zur
schnellerenBearbeitung von Anforderungen nétig

— Wunschder Teilnehmenden: Treibhausgasquote umsetzen (Der
Treibhausgasquotenhandelist unabhdngig vonder Férderung
durch die Forderrichtlinie Elektfromobilitat mdglich, Verkaufvon
Einsparungen (klimaneutrale Verwaltung)

— Alfernative zur Vollelektrisierung: Umstellung auf Biogas oder
W asserstoff

Welche Erffahrungen haben Sie bei der Nuizung von elekirischen
Fahrzeugenund Ladeinfrastruktur gemachi?

Erfahrung der Teilnehmenden zur Nuizung der Elekirofahrzeuge

Einflottung von elektrischen Fahrzeugen erst nach Unterweisung
nach ArbSchG - jahrliche Wiederholung sinnv oll,idealerweise
in digitaler Form, j&hrliche Praxiseinweisung am Fahrzeug bei
vielenStandortenlogistisch kaum moglich—> Alternativen?
Vorschlag: Bei Leasingfahrzeugen Einweisung bei
Lieferung/Ubergabe

Elekfrische Fahrzeuge bei Nutzungsprofil Kurzstrecke rentabel

W artungsintervalle von E-Fahrzeugen |&nger als bei Verbrennern
Reichweitenangaben der Hersteller deutlichzuhoch

Mitarbeitende nehmen elektrische Fahrzeuge gut an
- unferstitzt durch KommunikationviaNewsletterimIntranet
oder W orkshops

Erfahrung der Teilnehmenden zur Nutzung der LIS

Gros der Teilnehmenden nutzt einen Ladepunkt pro Fahrzeug
(1:1), das erleichtert die Organisation; aufgrund wachsender
Laufleistungen etablierensichauch Systeme 1:2 oder 1:3

Sorge beizunehmender Elektrifizierung des Fuhrparks:
Uberlastung des Netzes

Aufgrund langer Standzeitenreichen meist Ladepunkte mit 11
kW Ladeleistung (durch Lastmanagement ohnehin nach unten
gedrosselt; Ladeleistungenvon 3,6 kW o0.4. kdnnen aber auch in
Zeitenhoher Lastv erfUgbarkeit nur sehrlangsam laden, weshalb
die Kapazit&tendann gar nicht ausgenutzt werden und
Ladebedarfe ggf. in darauffolgende Zeiten geringer
LastverfUgbarkeit ,,mitgeschleppt" werden)

Errichtung eines halb-6ffentlichen Bereichs fUr Mitarbeitende
sehr aufwdndig und kaum genutzt > Rabatt fir Carsharing-
Anbieter, Carsharing kann zus&tzlich als Zusatz zu Fuhrpark
dienen

Jahrliche technische Prifung von Ladekabel und -sdulen nétig

Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt
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