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66&\@‘ NOT Oy
= e Begleitforschung Rahmenbedingungen und Marki
15.09.2022 1 = 25 Yo}
ISMIE Zfraunhoter D8 N ORI



AGENDA AG FLOTTE
BegruBBung und Kurzruckblick auf bisherige Treffen der AG Flotte
(Oliver Braune, BMDV / Elena Mandel, NOW / Manfred Schmid, ISME)

10:00 Uhr
Vorirag: Das Heimladeerlebnis fur Mitarbeitende
(Manuel Roddelkopf, inno2grid)

10:15 Uhr
Ruckfragen und Diskussion zum Vortrag
Vorirag: Fuhrparkelekirifizierung und Auswirkungen der

10:45 Uhr
11:00 Uhr
Senkung der EEG-Umlage
(Manfred Schmid, ISME / Christian Mayer, noerr)
11:30 Uhr Ruckfragen und Diskussion zum Vortrag
11:45 Uhr Kurzvorstellung Forderprogramm Ladeinfrastruktur fur Flottenanwendungen und
Beschaftigte
(Jenny Herden, Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur)
11:55 Uhr EmoG-Leitfaden - Praktische Tipps fur die Umsetzung vor Ort
(Alexandra Graf, ISME)
12:00 Uhr Ende der AG Flotte
p >l Beginn der Workshops 13:00 Uhr
Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt
2 lﬁMgEg %Fraunhofeiz = E“Eﬁ\?gERS Voerr
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Oliver Braune, BMDYV / Elena Mandel, NOW / Manfred Schmid, ISME
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m— NOW GMBH: KLIMANEUTRALE GESELLSCHAFT & MOBILITAT NOW

.. . . N == NOW-GMBH.DE
Koordination von Forderprogrammen, Technologieberatung, Organisation von Netzwerken

Nationales Elektromobilitat Nationale Mobilitats- Leitstelle Forderung von Forderung
Innovations- vor Ort Leitstelle und Kraftstoff- Wasserstoff Nutzfahrzeugen erneuerbarer
programm Ladeinfra- strategie mit alternativen Kraftstoffe
Wasserstoff- und struktur Antrieben LS
Energie- und

Brennstoffzellen- innerhalb des .
Klimafonds

technologie Energie- und o
Klimafonds ‘O i
I

NaKoMo MoglLeb Digitalisierung Export- Mission Forderung von LNG-Betankungs-
Nationales Kompetenz- Verbesserung der kommunaler initiative Innovation alternativen schiffe
netzwerk nachhaltige Mobilitat in landlichen .
Mobilitdt Raumen zur Herstellung Verkehrs- Umwelt- Antrieben I\/Ia[%nahme aus dem
Eldhverier . ) Konjunkturpaket 2020
gleichwertig systeme technologien fiir Bus und
Lebensver- Schienenverkehr

O ©



% BMDV-FORDERLANDSCHAFT NACHHALTIGE MOBILITAT
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Drei Fordersaulen

0

FORSCHUNG & ENTWICKLUNG

Unterstiitzung des Markthochlaufs

Nutzungs- bzw. Betriebskonzepte

(Weiter)Entwicklung von Komponenten
und Systemen

LIS & FZG: Innovative Ladetechnologien,
Vernetzung LIS und Fahrzeug

EE-Integration

Systemldsungen & Dienstleistungen

[}

we FORDERRICHTLINIE ELEKTROMOBILITAT

(2

KONZEPTE & BERATUNG

Kommunal und gewerblich

Projektforderung (Anteilfinanzierung)
Elektromobile Konzepte und
Machbarkeitsstudien (Umweltstudien)
u. a. zu den Themen

Ladeinfrastruktur

Elektrifizierung kommunaler und
gewerblicher Flotten

Verkehrs- und Logistikkonzepte und
Mobilitatsdienstleistungen

PROGRAMMBEGLEITUNG

@ Bundesministerium _r\rc\,v
fur Digitales
Py

und Verkehr == NOW-GMBH.DE
rojektirdger Julich
Forschungszentrum Jilich

|

BESCHAFFUNG / INVEST

Elektrofahrzeuge & Ladeinfrastruktur

Beschaffungsférderung
(Investitionszuschuss) von batterie-
elektrischen Fahrzeugen und betriebs-
notwendiger Ladeinfrastruktur

Zielgruppen: kommunale, kommunal
integrierte Flotten, gewerbliche Flotten



=== PROGRAMMSTATUS NOW
Forderprogramm Elektromobilitat des BMDV (2015 — 2022) T NOW-GMBH.DE

28 (+9) %
FuE Vorhaben x

<™ 19.902

392,82 Mio € t‘

bewilligt
Fordersumme

Elektrofahrzeuge

Konzepte Ladestationen

299 E;,

Status: 07/2022
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AG FLOTTE & ELEKTROMOBILITAT

Ziele

« Netzwerkbildung und Austauschformate fur Fordermittelempfdnger und weitere Akteure im
Kontext Fuhrpark/Flotte zu den Themen Beschaffung und Integration von Elektrofahrzeugen
in Flotten

« Wissenstransfer, u. a. in Form eines (Online-)Leitfadens
* Impulse aus der Praxis / Diskussion von Ergebnissen und Methodik
« Erfahrungsaustausch

i

il
|
|

i nmnuiﬁm“"“”_l ln {

T il
“"""“ e
4

e’

"

|
Il

S =
§ Quelle: Microsoft PowerPoint
>
i

Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt

15.09.2022 ISIVIE Z Fraunhofer &G ers Noarr

Institut Stadt | Mobilitat | Energie



Fraunhofer

AG FLOTTE & ELEKTROMOBILITAT
Nr. Zeitpunkt | Schwerpunki Vortrage/Formate
AG Flofte 01 | 07.2021 Fuhrpark- « Vortrag Peter Glasstetter, Stadt Wiesbaden
elektrifizierung |+ Vortrag Wolfgang Nelhiebel, Nelhiebel Elektrotechnik GmbH
(allgemein) « Abfrage zur Teilnahme in der AP3 der BeFo RM
AG Flotte 02 | 01.2022 Nutzfahrzeuge |+ Vortrag Frank Rumpp, Elekirische Nutzfahrzeuge im
st@dtischen Fuhrpark Rheinberg
» Breakout-Sessions zur Diskussion
AG Flotte 03 | 09.2022 MA-Laden, « Vortrag zum Mitarbeitendenladen
Sektoren- « Vortrag zur Sektorenkopplung/EEG-Umlage
kopplung
AG Flofte 04 | 01.2023 Offen « Offen
AG Flotte 05 | 07.2023 Verldngerungs- |« Offen
option
Mochten Sie ein Thema setzen oder lhren Fuhrpark vorstellen/diskutieren?
Bitte melden Sie sich im Nachgang: rahmenbedingungen-und-markt@i-sme.de
Begleitforschung thmenbedingungen und Markt
Eﬁg?r\?gERs VO‘Jrr
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INNO2FLEET

In charge to change

.-

»Das Heimladeerlebnis fiir Mitarbeitende — Wird charge@home .

zum Show Stopper der Flottenelektrifizierung?“




Uber inno2fleet

Unser Okosystem ~ Unser Team Unsere Kunden
. I i Unser leidenschaftliches Team fiir Seit 2016: Kompetenz in E-Mobilitat
Mit Hauptsitz in Berlin, auf dem e - .
: . Flottenelektrifizierung besteht aus und Ladeinfrastruktur
EUREF Campus in Schoneberg ]
Beratern, Projektmanagern,
: : : . Software- und Produktentwicklern. ~  Geschift 2021:
Teil von inno2grid, Inkubator fir —
Inn.ovat|on g .Jomt Ventl.Jre Wir treten als starkes Team aus E- ~50 verschiedene Kunden
zwischen Schneider Electricund DB —— . :
: . . ~~ _Mohbilitatsexperten, (Elektro-) _ >80 verschiedene Flottenmandate
Engineering & Consulting - -
E. Ingenieuren, Digitalexperten und- > » -
. ; kreatlven Képfen auf Internationale Prasenz
- Starkes Okosystem von Partnernin = - “~ ; i . >
~" ganz Europa und globale Prisenz : - L gt Projekte in 7 verschiedenen
. p - : - - _Ein internationales Digital- und ~ _=._Landern. Schnelle Skalierung von
von Schneider Electric - : L lungeteaTh -2 9-Endelé
| & So }wg.rg;E_nFy\ggk ungsteam - - ﬁ-{ nd=Losungen- —

- .-.._ '_
- . -~ £ e \'. - v
: 3 . - : ~ 2
- = - G~ -

. - inno2flee!



Was macht inno2fleet aus?

Mit inno2fleet bekommen Sie einen Ansprechpartner fiir alle Anliegen rund um die Flottenelektrifizierung

\ 0

Ll -]
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One-Stop-Shop fir die Elektrifizierung von
Firmenwagenflotten. Losungen und
Dienstleistungen flr den gesamten
Transformationsprozess

Einfache Software-Lésungen und Services fir
komplexe Prozesse - das Ladesaulen-Backend,
die Flottenfahrer-App und die Ladekarte

Mafgeschneiderte digitale Losungen und
Schnittstellen fir die Verwaltung und den
Betrieb des Flotten-Okosystems (z. B. Tendergy,
Ladesaulen-Backend, Flottenfahrer-App)

o ©

A%
QQQ

360°-Losungen fir charge@home,
charge@work und charge@pubilic.
Hardware, Software und Dienstleistungen.

Starkes Partnernetz und Einbindung von
Interessengruppen lber Partner-Tools und
digitale Plattformen

Unsere Erfahrungen, pragmatischen Ansatze und Best-
Practices als Kern fiir die Entwicklung konkreter Losungen
fir Firmenwagenflotten, auf globaler Ebene mit lokaler
Innovation.

iInno2flee



Flexible Flottenelektrifizierung in 5 Schritten

Inno2fleet bietet eine Gesamtlosung von der strategischen Beratung tiber die Implementierung bis zum Betrieb

)
1

533 eFleet Services und Betrieb
g * Betrieb von Ladeinfrastruktur (CPO)
e Abrechnungsmanagement und Kostenriickerstattung (CPO)

Technisches Konzept und Planung
@ * Standortanalyse (charge@work)

* Konzept fiir die Ladeinfrastruktur . . ..
2 * 1t bis 3" |level support im Fall von Stérungen, Wartung der

Ladeinfrastruktur (CPO)
* RFID Ladekarte und Fleetbook App

* Leistungsverzeichnis
* Betriebskonzept

4

Betrieb
Elektrifizierungsberatung [charge@home,]charge@work und E-Fleet Optimierung
@ * Fuhrparkanalyse charge@public Umsetzung * Integration erneuerbarer Energien
* Gesamtkostenanalyse und Erstellung von Business Cases * Ladeinfrastruktur, Software und Dienstleistungen +  Micro-Grid Losungen
* Flotten Dekarbonisierungsanalyse * Implementierungsmanagement und Support * Cybersecurity
* Standortpriorisierung * Installation und Partnerverwaltung
* Beratung fiir charge@home Konzepte + Digitale Plattform fiir Installationsvermittlungen:

tendergy innOZeret
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www.inno2fleet.com



Der hohe Stellenwert von charge@home

Zahlen, Daten und Fakten aus den inno2fleet-Projekten

@0
R

i

90 % der Ladevorginge im
privaten Umfeld

550 Wallboxen zu Hause im
Betrieb

12 h Standzeit pro
Ladevorgang

&,
&
id

45% der Ladevorginge an der
Wallbox zu Hause

90 Ladevorginge am Tag

33 kWh Stromverbrauch pro
Ladevorgang

InNno2flec



Was sind die Hiirden und Herausforderungen bei charge@home?

Viele offene Fragen zu verschiedenen Sachverhalten fihren zu Komplexitat

DSGVO g’? Betrieb g’;g Uberlassung &8 Ruckvergltung

Steuerrecht °\2} Energierecht @ Abrechnung °ﬂ_,47 Hardware

KX

1 Lo

Com s )
NSNS
oSS

e elelie’ 9ee%

Se%e Yetie

o
ety

e
03, 05800 Soel, SSetle
SO SRS ONER )

p Elektriker {aé Leasing @ Leistung QT Mietwohnung
Energie f(i) Stromtarif I/;c WEG %Q Eigentum
Backend 23 Ladekarte Diq? Installation ‘Q}' Prozess
Haftung Q\% Verantwortung E@ Kaufen

inho2fleet
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Machbarkeitspriifung auf Basis Fahrprofil und Wohnsituation Investition und Beschaffung der Wallbox
* Interne Umfrage zur Bereitschaft und Moglichkeit zur Umstellung * AG investiert (Beistellung, Kostenlibernahme, Bezuschussung)
e Vorabprufung der allgemeinen und technischen Machbarkeit * AN investiert (Hardware und Installation, Riickverglitung tber AG)
,,]Jj ——ey | e 5 E@ - CTTTYMSRSL. T T ..
Ausstattung der Hardware Erstattung der Ladekosten
* Backendfshige Wallbox mit RFID-Kartenlesegerét e Stromzahler mit Abrechnung tGber den Arbeitgeber
* MID-Zahler oder eichrechtskonform, wenn weitere Fahrzeuge « Pauschale oder verbrauchsscharfe Riickvergiitung

geladen werden oder PV-Anlage versorgt

Link zum charge@home-Whitepaper |nn02f|eet


https://www.inno2fleet.com/dokumente

Die Riickvergutung und Abrechnung der Ladekosten

Geblundelt und Uber einen Full-Service-Anbieter

=

AuBerhalb

)=
&)

! o
Arbertgeber D E— \ > - n
Rechnung und Ladenachweis
Uber private und et
offentliche Ladevorgange andor

] S//. .... O
e | (10
Mitarbeiter/in

Ladenachweise an
Mitarbeiter/in

Sammelrechnung
fir die Stromkosten

iInno2flee



Wichtige Personas, die inno2fleet beriicksichtigt

Kunden/innen und Interessengruppen im charge@home-Prozess

Kunden-Personas

Valerie

Arbeitgeber/in Flotten Manager/in Standorteigentimer/in Arbeitnehmer/in ' Elektro-Installateur

inho2fleet




Unsere Losung fiur charge@home mithilfe von ,,tendergy”

tendergy als Mitarbeitendenportal fir eine komfortable Einrichtung von Wallboxen

Mit innofleet & tendergy schnell und digital zur Wallbox bei Ihren Mitarbeitenden zu Hause.

V] um den Weg zu charge@home Termine mit unseren Installationspartnern
an. Termine kdnnen auch per Videotelefonat

komfortabel zu gestalten
Der Wog 2 ver Wlox e remote abgehalten werden.

Einfache Terminverwaltung und
projektbezogene Kommunikation mit M
relevanten Stakeholdern (Auftraggeber,
Installationspartner, inno2fleet) via tendergy

M Einfache und anpassbare Fragebodgen

mit Foto Upload Funktion. Wir kldren
fir jeden Mitarbeitenden personlich
die optimale Losung

~p lhre Mitarbeitenden erhalten schnell und einfach . .
\/ - . Im Nachgang findet ein transparentes
detaillierte Kostenanalysen und fordern eine .
. e . .. Rechnungs- und Dokumentations-
individuelle Losung und Angebot an . :
management Uber die Platform statt.

(Home-check + Hardware + Installation)

InNno2flee



In 5 Schritten zur Wallbox zu Hause

User Journey aus der Perspektive von Lotta

J -
v 5e3
Quick-Check

Durch einen anpassbaren
Quick-Check kénnen
Flottenfahrer die
Machbarkeit ihrer Wallbox-
Installationsanfrage
uberprifen.

[$]

Kostenkalkulation

Nach der Registrierung
durchlaufen Flottenfahrer
einen individualisierbaren

Fragebogen, um eine

Kostenkalkulation fir ihr
Anliegen zu erhalten. Sie

kénnen diesen Schritt auch

Uberspringen und sofort

zu einem Home-Check-

Prozess uibergehen.

qgj

"2

Angebotsanfrage

Nun laden die Nutzer
Bilder und andere
bendtigte Dokumente hoch
und initiieren damit die
unverbindliche Anfrage.
inno2fleet prift diese
Anfrage und veréffentlicht
sie im Installateur-
Netzwerk.

a
lb"ﬁ

Angebot

Als Nachstes machen
Installateure Angebote
fur diese Kundenanfrage
an inno2fleet. inno2fleet
wahlt das beste Angebot
aus und veroffentlicht
es flir den Benutzer. In
bestimmten Fuhrparkfallen
kann oder darf inno2fleet
das Hardware- und
Einbauangebot flir den
Fuhrparkfahrer annehmen.

Installation

Der Flottenfahrer (oder
Flottenmanager) nimmt
das Angebot an und die
Installateure konnen mit
dem Vorschlagen von
(Fern-)Home-Check- oder
Installationsterminen
fortfahren.

inho2fleet



Flottenmanager sendet Einladungslink,
um der:m Mitarbeitenden Zugriff zu
gewahren

-

253

Mitarbeitende:r fuhrt einen
“Schnell-Check"” durch, wird durch
einen Fragebogen geleitet, ladt
Informationen zur gebaudeseitigen
Infrastruktur hoch und erhalt eine
Kostenschéatzung.

0

@

Mitarbeitende:r kann dann eine
Anfrage fir ein nicht bindendes
Angebot zur Wallbox und Installation
an inno2fleet initiieren.

Der digitale charge@home Prozess

User Journey aus der Perspektive von Lotta

=

L

inno2fleet verifiziert die Anfrage
und veroffentlicht diese auf
tendergy. Damit wird sie unserem
Installationspartnernetzwerk
zuganglich gemacht.

©

{2

(Remote) Home-Check und/oder
Hardware bzw. Installationsangebot
wird Uber tendergy der:m
Mitarbeitenden zur Verfligung gestellt.

(5%

inno2fleet wahit das beste Angebot
aus und stellt es der:m Mitarbeitenden
zur Verfligung.

™

Der:die Mitarbeitende akzeptiert das
Angebot und fahrt mit dem Home-
Check oder der Installation fort.

]

Der Installateur flihrt entweder der
Home-Check oder die Installation
durch. Im Nachgang erfolgt die
Rechnungsstellung tber inno2fleet.

i

Rechnungsstellung an den:die
Mitarbeitende oder den
Flottenmanager und Bezahlung des
Installateurs durch inno2fleet.

inno2flee:



Fazit: Die Herausforderungen liegen nicht
in der Technik

Flottenkunden verlassen sich auf den Stand der Technik. Die Vorklarungen zu Recht, Haftung, Investitionen und
Prozesse sind weitaus wichtiger.

iInno2flec



Demo des Mitarbeitendenportals tendergy

Vorstellung der neuesten und wichtigsten Features

Verwenden Sie diesen ,um
zur Anmeldeseite zu gelangen.

iInno2flee


https://tendergy.staging.tendergy.com/installer/order/1b9cf465-bab3-4d41-817b-7d363a8e6f8f/details/offersInProgress

| AM IN CHARGETO
CHANGE.

Manuel Roddelkopf

Head of Sales & Delivery inno2fleet
M: +49 160 897 182 5
T: +49 30 23 888 4242

E: manuel.roddelkopf@inno2grid.com

W: www.inno2fleet.com

www.inno2fleet.com
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Elektrifizierung von Fuhrparks
Inputvortrag zur methodischen Vorgehensweise
im Rahmen der ,,AG Flotte" der Begleitforschung ,,Elektromobilitat vor Ort*
Digital, Stuttgart / Berlin, 13.09.2022
Manfred Schmid, M.Sc.
Institut Stadt | Mobilitat | Energie (ISME) GmbH
15.09.2022
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ARBEITSSCHRITTE

. Bestandsanalyse

. 1:1-Substitution

. Diversifizierung

. Ladeinfrastruktur

. Netz / Erneuerbare Energien
. Beschaffung
. Bewertung (CO, und Kosten)

. Fuhrparkmanagement (FPM)

15.09.2022 27 l S M E Institut Stadt | Mobilitdt | Energie



ARBEITSSCHRITTE

. Bestandsanalyse

1:1-Substitution

. Diversifizierung

. Ladeinfrastruktur

. Neftz / Erneuerbare Energien
. Beschaffung
. Bewertung (CO, und Kosten)

. Fuhrparkmanagement (FPM)

15.09.2022

Datenabfrage
Fahrzeug:

Standort:
Zuordnung:
Zustandigkeiten:

Fahrtenbuch
Buchung

Beschaffung

Fahrzeugtyp, Antriebstart, Baujahr, Zustand,
Kennzeichen, Anforderungen

Adresse, Fester Stellplatz j/n, Abtellung/Amt
Zuordnung Amt/Nutzungsgruppe(n)

Tanken, Reinigung, Organisation Schadens-
beseitigung, Wartung, Reinigung, Winterreifen,
Versicherung, DKV, Leasing, Rechnungen usw.
vorhandene - Scan

Intfranet, App, verwaltende Stelle, nicht
festgelegt

Leasing/Kauf, Kaufzeitpunkt/Leasingzeitraum,
geplante Ersatzbeschaffung, beschaffende
Stelle

I S M E Institut Stadt | Mobilitdt | Energie



ARBEITSSCHRITTE

usammen-

fassung

Bestandsanalyse Standortauswertung
Standort 1 Adresse Z)) Ity B BITIER | [ehe
ges. mit Fb| stitution |fizierung|prognose
1:1- titution Rathausplatz 1
SUbS uTio Rathaus 12345 Beispiel 13 9 X X X
Stadtpolizei/ Exekutivstr. 1
. cpe . Ordnungsamt 12345 Beispiel 3 3 X () X
Diversifizierung Standort 2
Schneerdumweg 1
Bauhof 12345 Beispiel 18 2 () ()
Ladeinfrastruktur Standort 3
. Verwaltungsallee 1
Fachbereich 1 12345 Beispiel 1 0 (x)
. Standort 4
Netz / Erneuerbare Energien
BUrgerzentrum Im zenfrum | 2 0 (x)
12345 Beispiel
Beschaffung
Bewertung (CO, und Kosten)
Fuhrparkmanagement (FPM)
15.09.2022 29
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ARBEITSSCHRITTE

Bestandsanalyse
1:1-Substitution
Diversifizierung
Ladeinfrastruktur

Netz / Erneuerbare Energien
Beschaffung

Bewertung (CO, und Kosten)

Fuhrparkmanagement (FPM)

15.09.2022

Nutzungsintensitat: Anzahl hoher Tageslaufleistungen

100
90
80
70
60

50
40
30
2 I
1
Il II. ll . 1 I n N

PFzl | PFz2 PFz3  PFz4 | PFz5  PFzé | PFz7 | PFz8  PFz? PFz10 PFz11 PFz12 PFz13

Haufigkeit/a

o o

VAI

00
mFahrten>200km 17 20 67 90 12 7 16 8 0 2 0 0 0
mFahrten>300km 7 10 19 57 8 0 0 4 0 2 0 0 0
mFahrten>400km O 3 7 30 4 0 0 0 0 0 0 0 0

710E|712E 709 | 711 | 120 703 704 | 716 715 987 720E 722E

30 I S M E Institut Stadt | Mobilitdt | Energie




ARBEITSSCHRITTE

Bestandsanalyse

Auslastungsintensitat Poolingeinheit

. . LOO%
1:1-Substitution 50%
B0%
70%
Diversifizierung 60%

50%

40%

Buniseisneysedayny adiaiuy

30%

Ladeinfrastruktur - .

Netz / Erneuerbare Energien

01:00 02Z:00 03:00 04:00 O05:00 0800 O07:00 08:00 09:00 70:00 1100 1200 1300 7400 41500 165:00 77:00 78:00 1900 20:00 2100 2200 23:00

Stundenweise Uberlag‘erung der Fahrzeugnutzung

Beschaffun g W 7, diesem Zeitpunkt des Tages fritt diese Auslastung nie auf
Die Auslastung fritt auf, aber selten

" Die Auslastung ftritt haufig auf

p Die Auslastung tritt meist bis immer auf

Bewertung (CO, und Kosten)

Fuhrparkmanagement (FPM)

15.09.2022 31 I s M E Institut Stadt | Mobilitdt | Energie




ARBEITSSCHRITTE

. Bestandsanalyse Ladepunktbedarfe:
« Kurzbefragung Arbeithehmende bzgl. Kaufinteresse E-Fzg.
~1:1-Substitution und Ladebedarf beim Arbeitgeber

« Abgleich mit Ladepunktbedarfen aus

. Diversifizierung Fuhrparkanalyse/Beschaffungspldnen

. Ladeinfrastruktur

. Neftz / Erneuerbare Energien
. Beschaffung
. Bewertung (CO, und Kosten)

. Fuhrparkmanagement (FPM)

15.09.2022 32 I S M E Institut Stadt | Mobilitat | Energie



ARBEITSSCHRITTE

. Bestandsanalyse

. 1:1-Substitution

. Diversifizierung

. Ladeinfrastruktur

. Netz / Erneuerbare Energien
. Beschaffung
. Bewertung (CO, und Kosten)

. Fuhrparkmanagement (FPM)
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Ladepunktbedarfe:

« Kurzbefragung Arbeithehmende bzgl. Kaufinteresse E-Fzg.
und Ladebedarf beim Arbeitgeber

« Abgleich mit Ladepunktbedarfen aus
Fuhrparkanalyse/Beschaffungspldnen
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Vorteile:

Datenverfugbarkeit
Transparente Kosten
Sicherheit & Haftung
UnfallverhUtungsvorschriften
Gefdhrdungsbeurteilung
Ubergabeformulare

Lentrale Fahrzeugverwaltung
Lentrale Fahrzeugbuchung

Informationsmanagement & Aktivierung
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

Manfred Schmid, M. Sc. Karsten Hager, M. Sc.
Geschaftsfuhrer Geschaftsfuhrer
0711/ 65 69 90-14 0711/ 6569 90-15
manfred.schmid@i-sme.de karsten.hager@i-sme.de
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/ Kontext EEG-Umlage

< Ladepunktbetreiber ist Letztverbraucher; § 3 Nr. 25 EnWG: < WICHTIG - das ist anders im EEG; das EEG enthalt eigene

,Letztverbraucher — natlirliche oder juristische Personen, die Definitionen:
Energie fiir den eigenen Verbrauch kaufen; auch der > ,,EVU" ist jede naturliche oder juristische Person, die
Strombezug der Ladepunkte fiir Elektromobile steht dem Elektrizitat an Letztverbraucher liefert

Letztverbraucher im Sinne dieses Gesetzes und den aufgrund

_ S > ,Letztverbraucher” jede natlrliche oder juristische Person,
dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen gleich.

die Strom verbraucht
< Begrundung: Ladepunktbetrieb ist Blindelleistung aus

. _ < Verringerung der EEG-Umlage bei Eigenverbrauch, wenn
Infrastruktur, Service, Strom und ggf. Parkleistungen

Letztverbraucher die Erzeugungsanlage selbst betreibt und als

< Rechtsfolgen fiir Ladepunktbetreiber: Eigenerzeuger und den erzeugten Strom selbst verbraucht
> kein EVU; unterliegt nicht den Pflichten zur Genehmigung, > Im Unterschied zum EnWG ist nicht automatisch
zur Ausweisung Strommix etc. Ladepunktbetrieb (erster) Letztverbrauch
» Recht auf Netzanschluss beim VNB (§ 17 Abs. 1 EnWG) > Es istim Einzelfall zu prifen, ob das Elektrofahrzeug durch
+ freie Wahl des Stromlieferanten (§ 20 Abs. 1 ENWG) den Erzeuger selbst oder durch einen Dritten betrieben wird

— fraglich war immer, wie das nach den Anforderungen des

» Nachgelagertes Rechtsverhaltnis (Ladepunktbetreiber & EEG messtechnisch sauber abgebildet werden kann

Fahrzeugnutzer) aulRerhalb EnWG!

“ No2rr



/ Aktueller Anreiz fur

Flottenbetreiber

Vermarktung

> Anrechnung zur Treibhausgasminderungsquote e :
Treibhausgasminderungsquote

» Strom kann bei direkter Nutzung fir bestimmte Arten von
Elektrofahrzeugen zur Erfillung der Treibhausgasquote
genutzt werden. Im Abschnitt 2 der 38. BImSchV
,Strallenfahrzeuge mit Elektroantrieb” werden die fur
Antragsteller relevanten Bereitstellungsformen des Stroms
beschrieben, zum Beispiel: \

> elektrischer Strom, der an 6ffentlich zuganglichen :/—W ) Ll
Ladepunkten im Sinne der LSV in den Verkehr gebracht b (7117, ot
wird,

> elektrischer Strom, der nicht Gber 6ffentlich zugangliche
Ladepunkte entnommen wird, der jedoch auf die Ladung
des nachweislich auf den Stromkunden zugelassenen .
Elektrofahrzeugs zurtickverfolgt werden kann (nur BEV). | i

Stromlieferanten/Erdgas- Mineral6lkonzerne
tankstellenbetreiber A

> Bescheinigung der energetischen Menge durch das UBA; | M > Belaalel --———__ [—1
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr- Bl
laerm/kraft-betriebsstoffe/vollzug-38-bimschv-anrechnung- e SIS
von-strom-fuer

No2rr



/ Kontakt

Christian Alexander Mayer
Rechtsanwalt
Partner

+49 89 28628233
christian.mayer@noerr.com

Christian Mayer ist Co-Leiter der Praxisgruppe Automotive & New Mobility und auf die Beratung nationaler &
internationaler Unternehmen zu regulatorischen Fragestellungen in den Bereichen Verkehr, Energie und Umwelt
spezialisiert. Ein besonderer Branchenschwerpunkt bildet der Bereich alternative Mobilitat.

Christian Mayer publiziert und referiert regelmaRig zu seinen Tatigkeitsschwerpunkten und begleitet diverse
Forschungsinitiativen. Christian Mayer ist Lehrbeauftragter fiir Umweltrecht und Regulierung in den Master-
Studiengangen ,Elektromobilitat”, ,,Nachhaltige elektrische Energieversorgung” und ,Elektrotechnik und
Informationstechnik” an der Universitat Stuttgart sowie Lehrbeauftragter fir "Urban Planning & Mobility Law" im
MBA Studiengang "Building Sustainability" an der Technischen Universitat Berlin. Er ist Mitglied des Beirats
Mobilitatsdaten des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg.

Kompetenzen

> Offentliches Wirtschaftsrecht
> Umwelt- und Planungsrecht

> Verkehrs- und Energierecht

> Verfassungs- und Europarecht

Pressestimmen

> Oft empfohlener Anwalt fir den Verkehrssektor (,,sachl. u. kompetent”, Wettbewerber), JUVE Handbuch
2020/2021

o Oft empfohlener Anwalt fir Umwelt- und Planungsrecht, JUVE Handbuch 2020/2021

> Als ,,Namen der nachsten Generation” im Energiesektor ausgewahlt, Legal 500 Deutschland (2018 & 2019)

> Empfohlen als fiihrender Experte fiir Offentliches Wirtschaftsrecht, Best Lawyers in Germany (2019)

> Client Choice Award in der Kategorie Public Law Germany, International Law Office (2017)
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= LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

FORDERPROGRAMM
LADEINFRASTRUKTUR FUR
FLOTTENANWENDUNGEN UND BESCHAFTIGTE

AG Flotte, 13.09.22

Jenny Herden, Managerin Férdern und Finanzieren ’ _

4




BMDV-Forderlandschaft
Ladeinfrastruktur im Alltag

(Stand: August 2022)

NICHT-OFFENTLICH 7 ‘_ @ 300 Mmio. Euro

Privat und Beruflich ® in umsetzung

. Mehr als 12.000 LP
@® 500 Mio. Euro

‘ In Umsetzung
@ Rrund 900.000 LP

Innerorts . 500 Mio. Euro
OFFENTLICH @ 1 22 Aufruf

. o ” in Umsetzung
@® 350 Mio. Euro Uberregional

. Programm offen
flr Antrage

Nationale Bundesministerium
_— iir Digi Lade-Hub an Ach :
= LEITSTELLE | ®|he: Gt ® 2vra e

Ladeinfrastruktur . Vergabeverfahren lauft




FORDERPROGRAMM FUR FLOTTEN- .
ANWENDUNGEN UND BESCHAFTIGE —=LEITSTELLE

-

(KFW 439 & 441)

e 350 Mio. EUR Fordervolumen

Pauschalforderung fir den Kauf und die Installation von
Ladestationen fur nicht-6ffentlich zugangliche
Ladepunkte

e  fUr Unternehmen und Kommunen zum Aufladen
gewerblich oder kommunal genutzter Elektrofahrzeuge
und/oder von Elektrofahrzeugen von Beschaftigten
eines Unternehmens oder einer Kommune

e Laufzeit Nov 2021 — Dez 2022




DAS WICHTIGSTE IN KURZE = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Zuschuss fur Kauf und Anschluss
von Ladestationen an bestehenden eigenen oder
gemieteten Stellplatzen

Pauschalforderung in Hohe von
900 EUR (70 % Forderung*) je LP mit max. 22 kW

De-minimis-Beihilfe, Maximalférderung je Standort
in Deutschland 45.000 EUR

Fir Kommunen (439) 9.000 EUR
Mindestzuschussbetrag (min. 10 LP)

*Gesamtkosten des Vorhabens missen bei mindestens 1.285,71 EUR (KfW 441) bzw. 12.857,14 EUR
(KfW 439) liegen




Nationale

WER WIRD GEFORDERT? = LEITSTELLE

e

Unternehmen .
441

alle Unternehmen, Soloselbststandige, Freiberufler/innen
Korperschaften des offentlichen Rechts
gemeinnutzige Organisationen

m Keine wirtschaftliche Tatigkeit im Sinne des EU-Beihilfenrechts:

 Kommunen und Landkreise
Kommunen » deren rechtlich unselbstéandige Eigenbetriebe
439  kommunale Zweckverbande

Ladeinfrastruktur



WAS WIRD GEFORDERT? = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Kauf einer neuen Ladestationen mit bis zu 22 kW Ladeleistung
Einbau und Anschluss der Ladestationen, inklusive aller Installationsarbeiten durch eine Elektrofachkraft
Energiemanagement-Systeme zur Steuerung der Ladestationen

Damit verbundene notwendige Nebenarbeiten

AN N NN

Mehrwertsteuer kann mitgefordert werden, sofern keine Berechtigung zum Vorsteuerabzug vorliegt

Die Liste der forderfahigen Ladeeinrichtungen finden Sie auf der jeweiligen Programm-Website der KfW.
Die Listen werden regelmaflsig noch erganzt.



TECHNISCHE VORGABEN

Allgemeine Anforderungen:

AC oder DC-Ladepunkt bis max. 22 kW

ab Inbetriebnahme mindestens 6 Jahre zu betreiben
3-phasiger, fester Anschluss durch Elektrofachkraft
Moglichkeit des Energie- bzw. Lastmanagement
Anmeldung beim Netzbetreiber notig (§19 NAV)
Einhaltung der TAB des Netzbetreibers

Eichrechtskonforme Ladeeinrichtung empfohlen

| 15.09.2022




VORAUSSETZUNG: OKOSTROM = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Voraussetzung fur die Forderung der Ladeinfrastruktur ist, dass der
fur den Ladevorgang erforderliche Strom zu 100% aus
erneuerbaren Energien stammt.

v' Uber einen entsprechenden Stromliefervertrag
100 % Strom

v' aus Eigenerzeugung vor Ort (z.B. Photovoltaik) e

erneuerbaren
Energien




INFORMATIONEN ZUM ANTRAG = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Informationen zum Antragsverfahren: A
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge — Kommunen (439) (kfw.de) ® °
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge — Unternehmen (441) (kfw.de) ® o
®
®
®

Bekanntmachung der Forderrichtlinie:

BMVI - Aufbau gewerblicher Ladeinfrastruktur startet



https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunen/Infrastruktur/F%C3%B6rderprodukte/Nachhaltige-Mobilit%C3%A4tskonzepte-(439)/
https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/Unternehmen/Energie-und-Umwelt/F%C3%B6rderprodukte/Ladestationen-f%C3%BCr-Elektrofahrzeuge-Unternehmen-(441)/
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/128-scheuer-aufbau-gewerblicher-ladeinfrastruktur-startet.html

Nationale

— LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Jenny Herden
Mobil: +49 (0) 173 7988140
E-Mail: jenny.herden@now-gmbh.de

Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur
c/o NOW GmbH

Nationale Organisation Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie
Tauentzienstralie 14

10789 Berlin
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Leitfaden zum
Elektromobilitdatsgesetz

Praktische Tipps fir die Umsatzung wor Ort
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www.e-mobilbw.de

e-mobilsx

Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt
ENERGY
Noz2rr

ISME %Fraunhofel; = ENGINEERS

ilitat | Energie

Institut Stadt



Das Elektromobilitatsgesetz
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PRAXISBEISPIELE |

Informationskampagnen zu
Parkregelungen und
Bevorrechtigungen

— Hamburg: Kompagne ,,E-Mobilitat
in Haomburg. So parken Sie
richtig!*

— Gelsenkirchen, Ettlingen
Radolfzell: Flyer zum Thema

Parken inkl. ParkgebuUhren-
befreiung fur Elektrofahrzeuge
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PRAXISBEISPIELE |

Freigabe von Sonderspuren
Dortmund

Seit 2017 Freigabe von Busspuren

auBerhalb des Zentrums
(Benninghofer StraBe und

Wittbrucker StraBe)

Seit 2020 deutlich zentralere

Freigabe (Brackeler StraBe
Richtung Borsigplatz): nach EmoG

und mittels Umweltzone

— Intensive Verkehrskontrollen im
Nachgang notwendig
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Leitfaden zum
Elektromobilititsgesetz

Praktizche Tipps fir die Umsatzung vor Ort
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Hier online verfugbar

In Zusammenarbeit mit

e-mobil BW.
www.e-mobilbw.de

e-mobilsx
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https://www.now-gmbh.de/aktuelles/pressemitteilungen/leitfaden-zum-elektromobilitaetsgesetz-praktische-tipps-fuer-die-umsetzung-vor-ort/

AUSBLICK & SONSTIGES
Die Folien des heutigen Tages werden im Nachgang zur VerfOgung gestellt

Nutzen Sie gern die Moglichkeit zur

Vorstellung/Diskussion lhres Projekts im Rahmen der AG Flotte

inhaltlichen Ruckmeldung: Ausrichtung / Schwerpunktsetzung der AG Flotte
Bitte melden Sie sich im Nachgang: rahmenbedingungen-und-markt@i-sme.de
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mailto:rahmenbedingungen-und-markt@i-sme.de

AUSBLICK & SONSTIGES
Sie konnen stets auf die Folien aller Termine zugreifen

https://intern.now-gambh.de/index.php/login

User: agflotfte
Pass: ettolfga321
Sie erhalten im Nachgang eine E-Mail, sobald Aufbereitung und Upload der aktuellen

Veranstaltung erfolgt sind
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https://intern.now-gmbh.de/index.php/login
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Die ndchste AG Flotte soll im FrOhjahr 2023 stattfinden
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