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Elektrofahrzeuge sind im Massenmarkt in Deutschland -
inzwischen leicht mehr BEV als PHEV
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Uber 50.000 neue E-Fahrzeuge jeden Monat in Deutschland

Neuzulassungen Pkw
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PHEV sind eher Dienstwagen und BEV eher Privat-Pkw.

® PHEV wurden seit 2017
uberdurchschnittlich oft
auf gewerbliche Halter
zugelassen (66 — 75%)

B Vergleich: BEV nur zu
knapp 50% mit
gewerblichen Haltern

B GroBe Unterschiede der
Anteile auch auf Ebene
der Modelle/Segmente

Quelle: Pl6tz et al. (in Vorbereitung)
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Die Anzahl verfigbarer Modelle und auch der Reichweiten
hat spurbar zugenommen.

Batteriefahrzeuge Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge
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Uber 50.000 6ffentliche Ladepunkte sind verfligbar.
Weiterer Ausbau: noch mehr Schnellladen.

Entwicklung der Ladepunkte in Deutschland 01.01.2017 - 01.01.2022

Anzahl 16925 48.225

Normallade-
punkte

und

8.401
Schnelllade-
punkte

01.01.2017 01.01.2018 01.01.2019 01.01.2020 01.01.2021 01.01.2022 1.3.2022:

B Normalladepunkte ™ Schnellladepunkte

Quelle: Bundesnetzagentur
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E-Pkw werden zuhause & am Arbeitsplatz geladen.
BEV mehr 6ffentlich als PHEV und Dienstwagen bei der Arbeit.
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Quelle: EmoG-Berichterstattung 2021: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-
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Bei Lkw sind mehrere alternative Antriebe in Erprobung.

Verschiedene klimafreundliche Lkw-Antriebe
und entsprechende Infrastruktur.
Hochleistungsladen
im Fernverkehr " o Batterieelektrisch (BEV)
Fokus: Erprobung von stationdrem Laden '3 ? fzell
auf Rast- und Betriebshifen mithilfe von -g. @ Brennst enelektrisch
Hochleistungsladepunkten. ] @ Laden wihrend der Fahrt von
2 Batterie- und Brennstoffzellen-Lkw
g H2-Tankstelle
E-Highway Bayern
Fokus: Synergien verschiedener Antriebs- m Ladesaule BEV
technologien und Ladeinfrastrukturen im
Rahmen des dynamischen und stationdren S Ladesiule BEV auf Betriebshof
Lkw-Innovationscluster Ladens von BEV- und Hz-Fahrzeugen §
Rhein-Main/Rhein-Neckar |[Burm 2 G2 Ha-Tankstelle auf Betriebshof
Fokus: Erprobung verschiedener E :
Antriebstechnologien und Infrastruktu- E wmr fiir dynamisches Laden
ren; Optimierung von Planungs-, 'g ( eitung)
Genehmigungs- und Vergabeverfahren; - H Ladebrlicke suf Betitabshol
Einbindung temporire Seitenstreifen-
freigabe; anspruchsvolle Héhenprofile m kit e tte
[ 284 Ladepark
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E-Lkw werden schneller kommen als E-Pkw.
Nur mit sehr schnellen Markthochlauf Zielerreichung moglich

Neuzulassungen nach Antrieb Bestand nach Antrieb Fahrleistung nach Antrieb
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= Starke Elektrifizierung bei den = Knapp 30% der SNF elektrifiziert = Das Ziel von 1/3 elektrischer

Neufahrzeugen notig. im Jahr 2030. Fahranteil wird erreicht.
Quelle: Prognos (2021): https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/10/Prognos_10-2021 Zielpfade Verkehr final 26-10- % Fraunhofer
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Fazit: Wir sind im Massenmarkt der E-Pkw angekommen.

B Elektro-Pkw
sind derzeit ca. ein Viertel der Neuzulassungen — Massenmarkt!
Angebot und Reichweite steigen
Ladeinfrastruktur wird erheblich ausgebaut

B Elektro- und Brennstoffzellen-Lkw
sind noch in einer friGhen Marktphase
werden wohl schneller den Bestand durchdringen als Pkw
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Danke!
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