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Stand der Elektromobilität in 
Deutschland

8.  Fachkonferenz E lektromobi l i tät  vor  Ort  
2022

Patrick Plötz

Fraunhofer-Institut für System- und Innovationsforschung ISI
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E l e k t r o f a h r ze u g e  s i n d  i m  M a s s e n m a r k t  i n  D e u t s c h l a n d  –
inzwischen leicht  mehr BEV als  PHEV

https://twitter.com/MockPeter/status/1511351013256667142?s=20&t=QtIfhhpJM8npncv0GOAtPw

https://twitter.com/MockPeter/status/1511351013256667142?s=20&t=QtIfhhpJM8npncv0GOAtPw
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Üb e r  5 0 .0 0 0  n e u e  E -F a h r ze u g e  j e d e n  M o n a t  i n  D e u t s c h l a n d
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Neuzulassungen Pkw

BEV PHEV

Quelle: EmoG-Berichterstattung 2021: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-2021.pdf?__blob=publicationFile
sowie Fraunhofer ISI, auf Basis ADAC und KBA (2021)

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-2021.pdf?__blob=publicationFile


© Fraunhofer 

Seite 4

P HE V  s i n d  e h e r  D i e n s t w a g e n  u n d  B E V  e h e r  P r i v a t -P k w .

 PHEV wurden seit 2017 
überdurchschnittlich oft 
auf gewerbliche Halter 
zugelassen (66 – 75%)

 Vergleich: BEV nur zu 
knapp 50% mit 
gewerblichen Haltern

 Große Unterschiede der 
Anteile auch auf Ebene 
der Modelle/Segmente
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PHEV Neuzulassungen nach Haltertyp

Gewerblich Privat

Quelle: Plötz et al. (in Vorbereitung)
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D i e  A n za h l  v e r f ü g b a r e r  M o d e l l e  u n d  a u c h  d e r  R e i c h w e i t e n  
h a t  s p ü r b a r  zu g e n o m m e n .

Quelle: EmoG-Berichterstattung 2021: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-2021.pdf?__blob=publicationFile
sowie Fraunhofer ISI, auf Basis ADAC und KBA (2021)

Batteriefahrzeuge Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-2021.pdf?__blob=publicationFile
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Üb e r  5 0 . 0 0 0  ö f f e n t l i c h e  L a d e p u n k t e  s i n d  v e r f ü g b a r .
Wei terer  Ausbau:  noch mehr  Schnel l laden.

48.225 
Normallade-
punkte

und

8.401 
Schnelllade-
punkte

1.3.2022:
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E -P k w  w e r d e n  zu h a u s e  &  a m  A r b e i t s p l a t z  g e l a d e n .  
BEV mehr  öffent l i ch  a l s  PHEV und Dienstwagen be i  der  Arbei t .
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Quelle: EmoG-Berichterstattung 2021: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-
2021.pdf?__blob=publicationFile sowie Scherrer, Burghard, Wietschel, und Dütschke (2019)

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/emog-Berichterstattung-2021.pdf?__blob=publicationFile
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B e i  L k w  s i n d  m e h r e r e  a l t e r n a t i v e  A n t r i e b e  i n  E r p r o b u n g .

Quellen: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/104-scheuer-innovationscluster-strassennutzverkehr.html sowie HoLa –
Hochleistungsladen Lkw-Fernverkehr https://www.hochleistungsladen-lkw.de/

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/104-scheuer-innovationscluster-strassennutzverkehr.html
https://www.hochleistungsladen-lkw.de/
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E -L k w  w e r d e n  s c h n e l l e r  k o m m e n  a l s  E -P k w .  
Nur  mit  sehr  s chnel len  Markthochlauf  Z ie ler re i chung mögl i ch

Quelle: Prognos (2021): https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/10/Prognos_10-2021_Zielpfade_Verkehr_final_26-10-
2021.pdf

https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/10/Prognos_10-2021_Zielpfade_Verkehr_final_26-10-2021.pdf
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F a z i t :  Wi r  s i n d  i m  M a s s e n m a r k t  d e r  E -P k w  a n g e k o m m e n .

 Elektro-Pkw 

 s ind derzeit ca. ein Viertel der Neuzulassungen – Massenmarkt! 

 Angebot und Reichweite steigen

 Ladeinfrastruktur wird erheblich ausgebaut

 Elektro- und Brennstoffzellen-Lkw

 s ind noch in einer frühen Marktphase

 werden wohl schneller den Bestand durchdringen als  Pkw
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