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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: UBERSICHT

Monitoring Marktentwicklung und Analyse der
Rahmenbedingungen - Fragestellungen:
Wie verlauft die Marktentwicklung in anderen relevanten

Landern (Fahrzeuge/Ladeinfrastruktur)?
Was kann Deutschland im Bereich Elektromobilitat von

anderen Landern lernen?
Welche Rahmenbedingungen, Regulierungen und
FOordermalinahmen sind auf Deutschland Ubertragbar?

Betrachtung folgender Lander
Europa: Norwegen (NO), Niederlande (NL), Frankreich (FR), UK
Aulerhalb Europa: USA (US), China (CN), Sudkorea (KR)
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: FAHRZEUGBESTAND PKkw (2021)

Bestand in % vom Pkw-Gesamtmarkt:
« NO: BEV 15,1% PHEV 6%

e NL: BEV 2,8% PHEV 1,6%

« CN: BEV 1,4%* PHEV 0,3%*

e FR: BEV1,4% PHEV 0,9%

e DE: BEV 1,3% PHEV 1,3%

e UK: BEV 1,1% PHEV 1%

OBegand BEV Ende202]1  @Besand FHEV Ende 2021

15.1%, |

:

. US: BEVO05%* PHEV 0,20+ 2
- KR: BEV0,6%* PHEV 0,1%* H§ S S RR ms L s
102 Mm O M A2 A2
MO ML CM FR DE LIK LIs= KR=

Besonderheiten:

e SuUd-KR: hoher Anteil an FCEV-
Fahrzeugen: 19.400 FCEV (ca. 10%) bei
insges. 185.000 E-Fahrzeugen Ende 2021
(BEV, FCEV, PHEV)

\6\&\{")‘ vor sz‘ *Daten fir China, USA und Siidkorea liegen fiir 2021 noch nicht vor
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: FAHRZEUGBESTAND BUSSE U. NFz (2021)

Busse:

« Ca. 98% aller E-Busse weltweit (FCEV, BEV und
PHEV) fahren in China: ca. 420.000 E-Busse (2021)

» Beispiel: Busflotte in Shenzhen (12 Mio. Einwohner)
umfasst 17.000 E-Busse

 Anzahl aller E-Busse in DE: 1.359 (01.01.2022)

Nutzfahrzeuge

« Betrachtung: ausschlielllich N1 Fahrzeuge
(Gesamtgewicht: max. 3.5t). In den Klassen N2
und N3 noch so gut wie keine E-Fahrzeuge
verfugbar

 Bei den Nutzfahrzeugen liegt Norwegen mit 2,9%
Marktanteil der E-Nfz am Gesamtmarkt vor
Deutschland auf Platz 2 (1,5%)
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M Bestand Bus (M2-M3) {BEV+PHEV+FCEV) Ende 2021
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*Daten fir China, USA und Korea liegen fiir 2021 noch nicht vor
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH:

NEUZULASSUNGEN PKw (2021)
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BEV-Markt wuchs 2021 schneller als PHEV-Markt:
e NO: +10,2% BEV +1,2% PHEV
e CN: +7,7% BEV +1,6% PHEV
e DE: +6,9% BEV +5,5% PHEV

PHEV-Markt wuchs 2021 schneller als BEV-Markt:
e NL: +5,3% PHEV -0,6% BEV
e FR: +4,0% PHEV +3,1% BEV

Insges.: BEV-Markt wachst schneller als PHEV-Markt

Besonderheiten:

 NL: Rickgang der BEV-Zulassungen: Vorteile bei
privater Versteuerung von Dienstfahrzeugen
wurden zurickgefahren

e DE hat nach NO den zweithochsten PHEV-Anteuil:

attraktive Forderungen + hoher Marktanteil der

o, deutschen OEM mit groBem PHEV-Angebot

08.04.2022
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: ENTWICKLUNG OFFENTLICHE LIS (2021)

Unterschiedliche Ansatze fur den Aufbau
von offentlicher LIS im Hinblick auf AC/DC Offentliche Ladepunkte Gesamt Ende 2021
INn den einzelnen Landern: z. B.:

* NL setzt vor allem auf AC-LIS (Verhaltnis
AC/DC: ca. 29): Grund: ,,Wunschlade-
saulen® far Burger

* In NO liegt dieses Verhaltnis bei 2: man
setzt mittlerweile verstarkt auf DC-LIS u.a. oN Us NL DE UK FR NO
aufgrund des hdheren Fahrzeugdurch-
satzes u. perspektivisch, um E-Nfz zu
laden

e DE: Verhaltnis AC/DC: 5,8

 AC-Ladepunkte 2021  m DC-Ladepunkte 2021

677.000
340.000

91.539
21.676
2.766

I 46.551
8.053

| 29231
7.663

| 27.063
5.224
13.048
6.491

Ausbau Ladeinfrastruktur 2021 (ggii. 2020)

mZuwachs ACin % mZuwachs DCin %

81

LIS-Entwicklung: hochste Zuwachsraten i 39 29
 AC-LIS: CN (+81%) und in DE (+35%)
e DC-LIS: FR und DE (beide +39%)
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: VERHALTNIS E-FAHRZEUGE ZU OFFENTL. LIS
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In NL ist der niedrige Wert von 4 E-Fahr-
zeugen pro Ladepunkt vor allem auf
die hohe Anzahl an AC-LIS
zurickzufuhren

DC-LIS: In UK und NO kommen insges.
weniger Fahrzeuge auf einen DC-LP
als in DE, NL und FR - hoherer Fokus
auf DC-Ladeinfrastruktur in der
Vergangenheit

Sondersituation KR: dort gibt es
mittlerweile ein umfassendes LIS-Netz,
allerdings verlauft der Hochlauf im E-
Fahrzeugmarkt nicht so dynamisch wie
in anderen betrachteten Markten

08.04.2022
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1 E-Fahrzeug pro AC-LP  m E-Fahrzeug pro DC-LP
(V]

109,1
101,79

DE

us

101,52

us

NO

~
~
™~
o0

NO

Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt

ISME %Fraunhofeiz 59

ut Stact | Mabilitat | Energle

ENERGY
ENGINEERS

Noarr



E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: BEVORRECHTIGUNGEN U. FORDERUNGEN
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Kaufpramie fur BEV s in allen untersuchten
Markten (NO Uber eine MwsSt.-Befreiung)

Kaufpramie fur PHEV s in betrachteten europ.
Markten nur in DE und FR (in FR [&uft sie Mitte
2022 aus), auBerdem in USA, KR und CN

In den meisten betrachteten Landern gibt es
eine emissionsabhangige Zulassungssteuer:
z. B. FR: Bonus/Malus-System, bei der die
Zulassungssteuer bei Fahrzeugen mit
besonders hohen Emissionen und Gewicht bis
zu 40.000 € betragen kann

Zuridcknahme von Bevorrechtigungen in
Landern mit hoher E-Fahrzeugquote (NO:.
kostenloses Parken/ Laden, Kfz-Steuer fur
BEV s, NL: keine PHEV-Forderung mehr)

08.04.2022
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Reduktion oder Befreiung von Kfz-Steuer ........
Reduktion oder Befreiung von der Erstzulassungssteuer .......
Mehrwertsteuerbefreiung - ------
Sonderabschreibungen -
Steuerbefreiung oder —reduzierung gemaR CO2-Ausstof .

Verringerte Dienstwagenbesteuerung

Monetdre Anreize in der Anwendung
Reduzierung/Erlass von Mautgebiihren

Vergiinstigtes oder kostenloses Parken

Vergiinstigung Ladestrom
Nicht-monetdre Anreize --

Bevorzugte Parkmaoglichkeiten (Parkplatze nur fur EV) ...

Sondernutzungsrechte und Privilegien | | | | |

Zugang - Sonderspuren -....
Zugangserleichterungen (Umweltzone, ausgeweitete ........

I I B
[Forderung Stentiche ACTadeinfrastir [ v | [ [V [ [ [ ||
[Forderung sftentiche DC-adenrastrakur [ v | [ [ v [ | | [/

Lieferzeiten)
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: WEITERE BESONDERHEITEN

NL: Ausbauprogramm fur offentliche AC-LIS: E-
Fahrzeugnutzer kann Bedarf tber Online-Tool

anmelden. Netzbetreiber baut (in aller Regel)

dann eine Ladesaule auf
NL: Verringerung der Energiesteuer auf
Ladestrom an Offentlicher Ladeinfrastruktur

NL und FR: Gebrauchtfahrzeugforderung
NL, NO,UK: PHEV-Neuzulassungen steigen trotz
fehlender Kaufpramien in den untersuchten

Kleiner Ausschnitt der 17.000 Fahrzeuge umfassenden E-Busflotte in Shenzhen

([ ]
Markten
« UK: Reduzierung der Preisschwelle flr eine
.. . (Quelle BYD)
Kaufpramie (seit 2021)
« UK: seit Anfang 2022 mussen Neubauten
(privat und gewerblich) mit Lademaoglich-
keiten ausgestattet werden
GC:){)\\\'\,t NOr Oy
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E-MOBILITAT IM INTERNATIONALEN VERGLEICH: HANDLUNGSOPTIONEN FUR DE

Prifung der Forderung fur PHEVs: trotz abgeschaffter bzw. nicht vorhandener Kaufpramien

in den untersuchten Markten stieg die Anzahl der PHEV s
« Prufung der Preisschwellen flr die Kaufpramie (wie in UK)
Prifung einer Gebrauchtfahrzeugforderung (wie in NL und FR)
Prafung: Verringerung von Abgaben auf Lade-strom an Offentlicher Ladeinfrastruktur (wie in

« Prufung: Starkere Berlcksichtigung der Emissionen bei Kfz-Steuer (Bonus-/Malussystem,

NL)
ahnlich wie bei Zulassungssteuern in europ. Markten)
Massives Vorantreiben des Ausbaus der offentl. LIS, besonders auch im Bereich DC (wie in

NO)
L o Ors
Begleitforschung Rahmenbedingungen und Markt
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Georg Grothues

Leiter Kompetenzzentrum Mobilitat
Tel.: +49 171 770 00 70

E-Mall.: grothues@energy-engineers.de

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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