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Emissionsfrei Uber das Vorfeld — Elektromobilitdt am Flughafen

Deutsche Flughafen: durch Corona in der Krise

Verkehrsentwicklung der Mitgliedsflughifen 2019-2022 im Uberblick
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Ausbau der Elektromobilitat fester Bestandteil von Klimaschutz-
programmen der Flughafen
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Luft- und Landseite der Flughafen: unterschiedliche Anforderungen

an den Ausbau der Elektromobilitat

Luftseite:

Vorfelder und
Flugbetriebsflachen,
Flugzeugabfertigung,
Passagiertransport

oo B |

Landseite:

Parken + Laden,
Autovermieter,
Car-Sharing

Landseite

Entwicklung getrieben von der Elektrifizierung der
Fahrzeugflotten von Autovermietung und CarSharing
sowie von der individuellen Nutzung und dem indivi-
duellen Ladeverhalten der Reisenden inkl. Bringern

- Flughafen schaffen Losungen fir
Ladeinfrastruktur

Luftseite

Entwicklung getrieben von der Elektrifizierung

der flughafeneigenen Fahrzeugflotte sowie der
Entwicklung der auf dem Vorfeld agierenden Dritten
(Anteil zw. 10-90%)

- Flughafen entwickeln Konzepte fir eigene
Fahrzeugflotte und stellen Ladeinfrastruktur

= Unterschiedliche Geschaftsentwicklung und —-modelle auf Land- bzw. Luftseite

Bild: Flughafen Budapest, 2018
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Elektrifizierung auf dem Vorfeld — wer treibt die Entwicklung?

Flughafen, Airlines, Flugsicherung

Verkehrsleitung, Vorfeldaufsicht, Technik,
Winterdienst (Flachen, Enteisung)

- PKW, Spezialfahrzeuge auf LKW-Basis,
zunehmende Elektrifizierung

Fahrzeugarten
an deutschen Flughafen

PKW
Son(jer- 24%
Abfertigungsunternehmen (Flughafen/Dritte) 93?;?,}9
(1]
Handlings-Unternehmen, Passagiertransport, Gepack-
transport, Flugzeugabfertigung, Reinigung, Betankung
- Diverse Spezialfahrzeuge im Nutzfahrzeug und Klein-
Geratebereich, Elektrifizierung zwischen 0-100% ‘ busse
8%
Leicht-
. Gepack- LKW
» Behorden schlepper B kW 8%
' Bundes- und Landespolizei, Zoll, Sicherheitsunternehmen 15% 4% 10%

- PKW, leichte Nutzfahrzeuge, zunehmende

/ Elektrifizierung
Bildquellen: Bundespolizei / Flughafen Minchen, Flughafen Stuttgart, Flughafen Hannover  Quelle: ADV-Erhebung 2019

= Es sind nicht die Flughafengesellschaften alleine, die die Entwicklung der

Emissionsreduzierung auf dem Vorfeld treiben.
s
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Elektrifizierung auf dem Vorfeld — Stand der Entwicklung

Der Flughafenverband ADV hat 2019 Zahlen

der deutschen Flughafen erhoben. Fahrzeugmix

Diese zeigten, dass ca. 24 % aller am Flughafen E.liﬁtrﬁﬁ'
genutzten Fahrzeuge mit alternativen Antrieben ok 5,0%
(Erdgas, Hybrid, Elektro, H,) betrieben werden. 15 29,

Bei den Gepackschleppern war dieser Anteil CNG/Hybrid 2,6%
mit 72% am hochsten. LPG/Hybrid 1,0% e

Diesel

60,3%

Benzin

Bei den PKWs lag der Anteil bei 20%. 15,9%

Quelle: ADV-Erhebung 2019

= Der aktuelle Anteil der alternativ angetriebenen Fahrzeuge auf dem Flughafenvorfeld
liegt 2021 bei ca. 30%
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Herausforderungen der Entwicklung

=0

Fahrzeuge

®

Netzversorgung

all

Wirtschaftlichkeit

Limitierter Markt fur BVD-
Spezialfahrzeuge mit zumeist
kleinen, mittelstandischen
Lieferanten und dadurch
geringem wirtschaftlichem
Spielraum fur Fahrzeugsystem-
anpassungen

* Anreizschaffung fur Konzept der

Drittnutzer des Vorfeldes als
Beitrag der Emissions-
reduzierung erforderlich

» Sicherstellung adaquater

Netzversorgung durch
vorgelagerte Netzbetreiber

Masterplan Ladeinfrastruktur
am Campus — Schaffung
zusatzlicher Ladepunkte,
Trafostationen, Kapazitats-
steuerung der Ladevorgange

Schnelle Entscheidung zum Geschafts-
modell Landseite / Luftseite

Nutzerfinanzierung des Luftverkehrs:
Refinanzierung durch Gebuhren im
Wettbewerb

Fahrzeuge:

Schwieriger Business case -
Kompensation hoherer Beschaffungs-
kosten durch niedrigere Betriebskosten?

Netz:

Vermeidung teurer Uberkapazitaten
durch intelligente Lade- und
Laststeuerung
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Das Ziel ,,emissionsfreies Vorfeld” ist nur durch freiwillige
unternehmerische Entscheidungen Dritter erreichbar

Dritte Parteien stellen zwischen 10 und 90% des Fuhrparks auf den Vorfeldern

FUr diese Dritten bestehen keine gesetzlichen oder andere verpflichtenden
Vorgaben zur Investition in emissionsfreie Fahrzeuge

Flughafen und Landesluftfahrtbehorden konnen per BVD-Ausschreibung oder
Flughafenbenutzungsordnung Anreize fur die Verbesserung der Emissionen der
Flotten anregen — aber nicht vorschreiben

» FuUr die Leistungen der Bodenabfertigung zahlen die Airlines die Gebuhren;
Die Leistungen werden im — harten — Wettbewerb erbracht. Die Nicht-umsetzung hat
Auswirkungen auf BVD-Angebot und Umristung der Flughafen. Insgesamt betrifft dies
vor allem Passagier- und Gepacktransport, aber auch Reinigung und Tankdienste —
somit einen betrachtlichen Teil der Fahrzeuge auf dem Vorfeld.

= Nutzerfinanzierung des Luftverkehrs und harter Wettbewerb um Bodenverkehrsdienste
hemmen Investitionsfreudigkeit in teurere E-Fahrzeuge

Bilder: Flughafen Dortmund, Mitteldeutsche Flughafen AG, Flughafen Stuttgart, 2021
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Erfolgreiche Best-Practice Beispiele wurden umgesetzt

Forderprojekt ,,Scale-up! — emissionsfreie Flughafenflotte*
Gefordert durch das BMUB im Zuge der Initiative ,Erneuerbar Mobil®

Laufzeit Projektkosten Forderung
September 2016 — August 2019 4,5 Mio. € 1,54 Mio. € STUTTGART
AIRPORT
Fahrzeuge
LOS CHEARAS
Busse Forderbander Schlepper Push Back Sprinter & el. Infrastruktur/Trafos
10 16 14 2 6 °"°'"?.§J"‘:'S,‘,’.
Ziele
Erneuerbar
TCO, Lebenszyklusanalyse Energiewirtschaftliche Diskussion der Ergebnisse mobil
auf Fahrzeugebene (LCA) Einbindung der Fahrzeuge mit der Aviation Industrie
= Das Beispiel Stuttgart zeigt:
in Kooperation der Stakeholder am Airport mit dem Bund (alternativ auch mit Landern und
Kommunen) sind gesamtwirtschaftliche Losungen moglich

Quelle: Flughafen Stuttgart, 2020
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Herausforderungen der Entwicklung: Netzkapazitat

Drei Beispiele fur die steigende Nachfrage nach Strom fir die Elektromobilitat an

Flughafenstandorten
Ladeinfrastruktur aus Stromnetzsicht Entwicklung Ladestrombedarf Leistungsbedarf flr E-Mobilitat
Anforderungsbasierte Entwicklung installierte Ladeleistung Frankfurt Flughafen
a0  Prognose P L A
m Offentliches LS, 40
25.000 Flugabwicklung 13 MW
Dritte 35 Letstungsbedar! 2025
20.000
30
15.000 Offentliches LS, llgme,,mm
Vermietungen, 25 ol
10.000 i Dienstwagen, 20
y Flugabwicklung
5.000 ; FSG, ... 15
0 __—. 10 Weiterer Leistungsbedarf:
2015 2018 20222025 2040 VertiPORT sind nicht bericksichtigt
° Anschlussleistung ca. 3-5 MW
Bl rsG Dritte Max. Netzbezug (2019) o —~— Flughafenausbau
B Sonstiges (Elektr. Fliegen, Logistik, OPNV) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Vorgehaltene Anschlussleistung ca. 20 MW
STR FRA MUC
+170% bis 2025 | +470% bis 2040 +144% bis 2025 | +470% bis 2030 +160% bis 2025 | +259% bis 2030
= Flughafeneigene MaRnahmen genugen nicht, die Netzversorgung muss mit der
Entwicklung Schritt halten

Quelle: Unternehmensangaben Flughafen Stuttgart, Fraport AG, Flughafen Minchen; Marz 2022

.
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Emissionsfrei uber das Vorfeld — auch die Flugzeuge?

Klimaneutrale Bodenstromversorgung stellt Energieversorgung des abgestellten
Flugzeuges sicher!

Anforderungen AFIR
Kommissionsentwurf Art. 12

Art der Position

Anforderung AFIR

Umzusetzen bis

Gebaudeposition

Versorgung aus

L- Stromnets 01.01.2025
AuBenposition Versorgung aus
Stromnetz
ODER 01.01.2030
Mobil (GPU) aus
regenerativen
Energien

Handlungsbedarf und finanzieller Aufwand:
1.000 Abstellpositionen miissen
noch angepasst werden

500 Positionen: Beschaffung

Umstellung auf » regenerativer Strom.

regenerativen Keine Investitionskosten
Strom erforderlich an den Positionen

500 Positionen:
Ausstattung mit Kosten von 180.000 € je Position

stationarer Boden- » « Infrastruktur fir Unterflurversorgung
stromversorgung « ODER mobile GPU mit Batterie

oder batterie-
elektrischer, mobiler » Stromnetz- und Lade-Infrastruktur

Versorgung

¥ ¥
> Investvolumen 90 Mio. Euro bis 2030
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Fazit zum Stand im Fruhjahr 2022 und Schlussfolgerungen

1 Flughafen leisten |hren Beitrag zum Klimaschutz und zur Verkehrswende durch zahlreiche
Klimaschutzprojekte und die vorgezogene Klimaneutralitat bis 2045

Fur die eigene Fahrzeudflotte ist eine Umsetzbarkeit der Klimaneutralitat bis 2045 realistisch
und umsetzbar. Auch die klimaneutrale Bodenstromversorgung bis 2030 ist machbar

durch Dritte stellen aktuell eine vollstandige Emissionsfreiheit des Flughafenvorfeldes in Frage

Forderung zum Ausgleich der deutlich erhohten Investitionsaufwendungen ist essenzielle
Grundlage fur die Umsetzung von Fahrzeug- und Ladeinfrastrukturlésungen

3 Die rechtlichen Rahmenbedingungen und wirtschaftlichen Implikationen der Umsetzung auch
>

Forderung von Fahrzeugen, Ladeinfrastruktur, Netzkomponenten und Bodenstrom-
versorgung ist die Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Umsetzung des emissionsfreien

Vorfeldes an Flughafen!
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Flughafenverband ADV

Unsere Flughafen:

Regionale Starke, Globaler Anschluss



