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Uni aktuell
FORSCHUNG

Damit erneuerbare Energien in
den Autotank kommen

Professur Allgemeine und Arbeitspsychologie erforscht in zwei
Projekten den Einsatz von Elektroautos sowie die Optimierung

des Ladevorgangs - auch Versuchsteilnehmer in Chemnitz
gesucht

Zwei MINI E-Fahrzeuge werden bald auch in Chemnitz zu Testzwecken
unterwegs sein. Foto: Katharina Thehos — Alle Bilder
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DIE&ELZEIT
WOCHENZEITUNG FOR POLITIN WIRTSCHAFT WISSEN UND KULTUR

DOSSIER

DIE ZEIT Nr. 14/200
Elektroauto

Der Herausforderer

Ingenieure im kalifornischen Silicon Valley haben ein Elektroauto gebaut, das so attraktiv ist
wie ein herkdmmlicher Sportwagen. Die Autoindustrie gerat unter Druck

Von Kerstin Kohlenberg N

Interview

»Ich bin skeptisch«

Nach Ansicht von DaimlerChrysler-Forscher Herbert Kohler sind Batterien noch nicht
leistungsfahig genug, Autos auf Dauer anzutreiben

2 www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes @HIThomasFranke #psybev #fkem22
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(1) Was sind die zentralen Herausforderungen fiir die menschliche
Ressourcenregulation in diesem Handlungskontext?
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(2) Wie kann man Menschen in diesem Handlungskontext durch das

Systemdesign bei der Ressourcenregulation optimal unterstiitzen?
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Elektroauto-Therapie

Finde ich auf der Fahrt in den Urlaub
eine freie Ladesaule & wie viel langer dauert meine
Urlaubsreise mit dem Elektroauto?

Wie viel Reichweite brauche ich
uberhaupt?

Sind Elektroautos Uberhaupt )
umweltfreundlich?

www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
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Franke, T, Rauh, N., Glinther, M., Trantow, M., & Krems, J. F. (2016).

Which Factors Can Protect Against Range Stress in Everyday Usage of Battery Electric Vehicles?
Toward Enhancing Sustainability of Electric Mobility Systems. Human Factors, 58(1), 13.
https://doi.org/10.1177/0018720815614702
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Reichweitenstress

APPLIED
PEYCHOLOGY

I'\\‘}Il}ii iIIA([ :( \ H!!E trait variables coping skills
. tadny (beliefs, tendencies) (practice, knowledge)

referenie signal

Fxperiencing Range in an Electric Vehicle

Understunding Pyyvchalogicnl Barriers
. o it , comparator:
¢ Josel ¥ »| comfortable range
(range appraisal)
h 4
i TABLE 2
perception of . ) , 7
. coping strategies Personality Traits and Coping Skills as Predictors of Comfortable Range
relevant variables system ping 9
| Part
fgeack environment behagvior B SE B i P correlation
. Personality trait model

mobility resource Constant 327 323 097 083
and Control beliefs 045 044 019 0.16 39 43 014 006 37 41
e Ambiguity tolerance 029 030 018 015 26 31 062 032 25 29

mobilitiy needs Coping skill model

Constant 236 =205 092 0.75

) Subjective range 0.56 05 022 048 41 46 010 004 40 A4
disturbance ‘
praclice 028 026 015 043 29 32 035 024 29 7
Composite model

Constant 0.00 0.06 012 010

Personality trait 049 052 0.8 045 40 48 005 .00] 38 46
composile

Coping skill composite  0.60  0.50 020 0.7 43 40 003 004 41 38

Note: Results after outlier exclusion are given in italics; N = 32 for total sample; N = 31 (personality trait

maodel, combined model), N = 30 ( skill model) without outlier cases; p-values are one-tailed

Franke, T., Neumann, |, Buihler, F., Cocron, P, & Krems, J. F. (2012).
Experiencing range in an electric vehicle:
Understanding psychological barriers.

Applied Psychology, 61(3), 368-391.
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Range comfort zone of electric vehicle users -
concept and assessment

Kompetente Reichweite — maximal erreichbar
Performante Reichweite — im Alltag durchschnittlich verfiigbar
Komfortable Reichweite — wirklich nutzbar

Franke, T., GUnther, M., Trantow, M., Rauh, N., & Krems, J. F. (2015). _ |
Range comfort zone of electric vehicle users: ST
Concept and assessment. '
IET Intelligent Transport Systems, 9(7), 740-745.
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Kilometers Range needs as predictor of range preferences,
N i p Ry
Fig. 1. Cumulative distributions of M;p and Max;p and T1 minimum acceptable "
range (N=64). T0: Minimum acceptable range 35 14 204 o0
T1: Minimum acceptable range 35 45 003 .18
Maxp
TO: Minimum acceptable range 35 .07 340 .02
T1: Minimum acceptable range 35 42 006 15

Note: P-values are one-tailed

Franke, T., & Krems, J. F. (2013).
What drives range preferences in electric vehicle users?
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Lade-Therapie

Finde ich auf der Fahrt in den Urlaub
eine freie Ladesdule & wie viel langer
dauert meine Urlaubsreise mit dem
Elektroauto?

Geht Elektroauto auch ohne eigene
Wallbox?
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Franke, T., & Krems, J. F. (2013).
Understanding charging behaviour
of electric vehicle users.

Transportation Research Part F:
Traffic Psychology and Behaviour, 21, 75-89.
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k= Thread

e Hi! Thomas Franke 3%
@HIThomasFranke

So, wir hatten das Thema jetzt ja schon oft genug, aber
ich fasse es jetzt nochmal zusammen:

Wie viel #Reichweite brauche ich?

Ist die véllig falsche Frage bei der Entscheidung fiir ein
neues #Elektroauto.

Die Frage ist maximal:

Was ist meine langste Urlaubsreise im Jahr?
Also...

5:59 vorm. - 6. Apr. 2022 - Twitter Web App
Il Tweet-Statistiken anzeigen

1Retweet 1 ,Gefallt mir“-Angabe

=

@ n v

Twittere deine Antwort

Antwort an @HIThomasFranke

Dazu die Frage:

Fir die l&ngste Tagesstrecke im Jahr - wie viel ldnger wiirde ich mit welchem
Elektroauto brauchen im Vergleich zum Verbrenner?

Und da werden wir schnell sehen:

Reichweite ist gar nicht so wichtig - die Ladekurve macht den Unterschied!

e Hi! Thomas Franke ;¥ @HIThomasFranke - 23 Min.

Also ...
Q1 o Q 2 & If

) Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 19 Min.
Unterstiitzt mein Elektroauto #Schnellladen?

(zumindest 150kW) und noch wichtiger:

Welche Ladezeit habe ich von 20 auf 80% SOC?

QOder auch 10 auf 90%?

Und das bei harteren Temperaturen im

Winter (-10) & Sommer (+30°C).

Und natirlich: Was ist die #Autobahnreichweite bei 120 kmh.

Q1 n Q & il

¢« Thread

c Hi! Thomas Franke 3%

@HIThomasFranke

So, liebe Elektroauto-Bubble, immer wieder hore ich:
"Elektroauto ohne eigene Lademdglichkeit - besser
nicht!"

Aber die Losung ist doch eigentlich simpel:

Auf welchen Parkplatzen verbringen Auto-Menschen
eh jede Woche mindestens 30-60 Minuten?

Genau! Aldi, Lidl, lkea...

150kW

5:37 vorm. - 6. Apr. 2022 - Twitter Web App
||l Tweet-Statistiken anzeigen

1 ,Geféllt mir“-Angabe

>

O 0 Q

Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 16 Min.
Antwort an @HIThomasFranke

Wo ist hier mein Denkfehler bzw. warum bauen @ALDINord_Presse @lid|
@REWE_Supermarkt @IKEA_Presse keine kostenpflichtigen reservierbaren
150kW-Ladestationen an ihrer Filialen und steigen in dieses Geschéaftsfeld

G Twittere deine Antwort

ein?
"Schatz, ich fahr schnell noch einkaufen & aufladen!”
Q1 n Q & If

) Hi! Thomas Franke ; @HIThomasFranke - 14 Min.

. Alsoich meine, das ware doch auch eine super einfache Moglichkeit zur
Kundenbindung. Reservierung & Abrechnung der Ladevorgznge irekt tiber
die Lidl-App et al. und so max. Usability + Plug & Charge.

Und es gibt doch Firmen, die sich auf 150kW-Lader in der Stadt
konzentrieren?

Q1 n Q 0y il
» Hi! Thomas Franke # @HIThomasFranke - 12 Min.
Also Einkaufszentren/Supermérkte sind ja in vielen Stadten auch wirklich

oft die am schlechtesten ausgelasteten bzw. bewirtschafteten Parkflachen
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Lade-Therapie

Aber Elektroautos haben doch wegen der
Batterie gar keinen Kofferraum!?

2 www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes @HIThomasFranke #psybev #fkem22
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Hi! Thomas Franke ¥
@HIThomasFranke

So, der #lLadefrust bei Elektroautos kommt ja nun
wirklich nicht nur, weil ich nie eine freie Ladesaule
finde. Sondern auch weil, da einfach nix reinpasst in
diesen Reiskocher!

Ist ja kein Platz mit diesen Monster-Akkus!

Na, wer hat sich das auch schon mal anhéren miissen?
Und ...

6:29 vorm. - 6. Apr. 2022 - Twitter Web App

||l Tweet-Statistiken anzeigen

O T Q &y

e Twittere deine Antwort

Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 42 Min.
Antwort an @HIThomasFranke
...klar: Menschen kaufen sich Autos nicht fiir den #DurschnittsDienstag.
Sondern fiir das absolute #WorstCaseWochenende, wenn Tante Trude mit
ihrem Kleintierzoo im Wintersturm ins Hochgebirge umziehen will.
Das ist einfach simple #BehavicralEconomics.

Q1 n O 1 My I

Hi! Thomas Franke ;¥ @HIThomasFranke - 41 Min.
Und da geht es den Menschen wie den Leuten.

Also den Elektroautos wie den Verbrennern.

Aber die Frage bleibt natirlich schon:

Haben Elektroautos jetzt einen kleineren...

O T Q 0y il

Hi! Thomas Franke 7 @HIThomasFranke - 41 Min.
... Kofferraum?

O u Q 0y i

e Hi! Thomas Franke 7 @HIThomasFranke - 39 Min.
e Also: Gibt es dazu mal eine Auswertung? Bzw. welche Metrik wiirde man

www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes

Hi! Thomas Franke ;¥ @HIThomasFranke - 5. Feb.

Ich méchte bis 4.7.22 fiir meine Liebste einen

#Anhdnger mit

(1) Grundflache >=1,50*2,00 m

(2) Stehhdhe fiir Nutzung als Mini-Camper & mobile Werkstatt
(3) 500 kg Nutzlast bei Gesamtgewicht 1.000 kg

(4) Cw-Wert 23

fiir das Tesla Model 3 SR+ mit AHK anschaffen.
#ChallengeAccepted

O 1 1 8 Ol & il

Diesen Thread anzeigen

Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 26. Marz
Also ich bin hier natiirlich nur absolute Junior-'Eigentiimer’. Und rechtlich
gehort er meiner Liebsten.

Aber schon verriickt was fiir einen groBen Anhanger man hinter so einem
kleinen Elektroauto ziehen kann.

Und immer noch etwas tiber 500 kg Zuladung!

O 1 £l Q 3 & il
Diesen Thread anzeigen

Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 19. Juni 2021
Liebe eMobility-Bubble - ich bin ratlos: Gibt es wirklich keine Liste von
#Elektroautos mit #Anhéngelast?

Wir sind auf der Suche nach einem kompakten & sparsamen E-Auto mit
Anhanger-Option.

Bin super dankbar fiir Links & Tipps!

Was ich bisher gelernt habe: B
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Umweltfreundlichkeit



Oko-Therapie

e

Sind Elektroautos Uberhaupt
umweltfreundlich?

2 www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes @HIThomasFranke #psybev #fkem22
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<« Thread

|
" Hi! Thomas Franke ¥
@HIThomasFranke

Eines der spannendsten Themen im Kontext der
Elektromobilitat ist definitiv die Frage:

Sind Elektroautos tGberhaupt umweltfreundlich?
Was da in den letzten 12+ Jahren flir Forschung
publiziert wurde - das ist wirklich beeindruckend!
Aber die Offentlichkeit ...

7:21vorm. - 6. Apr. 2022 - Twitter Web App
il Tweet-Statistiken anzeigen

1 ,Gefallt mir“-Angabe

>

Q T Q

Twittere deine Antwort

Antwort an @HIThomasFranke

... also fiir 'normalen Menschen' die kein Diplom in #Okobilanzierung bzw.
#Lebenszyklusanalyse (bzw. auch #Umweltbilanz, #LifeCycleAssessment /
#L.CA) haben, sind solche Paper (bzw. insgesamt Forschungsmethoden &
-Ergebnisse in diesem Feld) nur schwer ...

2
e‘ Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 7 Min.

Zieldefinition «—»-

H

Sachbilanz <—— Interpretation

H

Wirkungsab
- schatzung

de.wikipedia.org
Lebenszyklusanalyse — Wikipedia

Q 1 n Q & il

...einordenbar und so wird in den Medien - aber auch immer wieder von
fachfremden Wissenschaftler:innen (die diese Paper & das Forschungsfeld
auch nicht verstehen oder nicht verstehen wollen) sehr viel Schindluder mit
dem #PLURV-Werkzeugkasten der Desinformation betrieben.

Q1 u Q1 & il

e Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 6 Min.

Top

o

Neueste Personen Fotos Videos

Rainer Zerrath @razerrath - 1. Apr.

Antwort an @ziremidis @StWolle67 und @ThelCCT

Schon mal was von einer Okobilanz gehdrt? Wohl nicht deshalb eine
Leseempfehlung. Schon 2017 hat das renommierte @MIT belegt, dass
Elektroautos klimafreundlicher sind als Warmekraftmaschinen-Autos.

manager-magazin.de

Tesla laut Elektroauto-Okobilanz sauberer als Ford Fiesta

Der Strom kommt ja nicht einfach nur aus der Steckdose - wie
klimafreundlich sind Elektroautos also wirklich? manager-magazin.de ...

O Q V) a

Roland Voser @rolandvoser - 27. Marz

Ja, Elektroautos sind nicht einfach besser. Dazu ein lesenswerter Artikel
zur Okobilanz von Elektro und Verbrennern im Vergleich. Spannend dazu
die Bedeutung der Produktionsstandorte.

energie-experten.ch
Wie stark belastet die Batterieherstellung die Okobilanz von Elektroaut...
Seit der beriichtisten «Schweden-Studie» wird die Okobilanz von
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Technik Mensch

optimal & nachhaltig divers & bequem

Systemeffizienz = Technisches Potenzial x Nutzerverhalten




2 www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes

Zukunfts-Therapie

Was ist eigentlich...

@HIThomasFranke

#psybev #tkem?2
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Die Zukunft



EcoDriving



EcoDriving-Therapie

L —

Wie kann ich eigentlich den
Stromverbrauch reduzieren?

e

Was ist die optimale
EcoDriving-Strategie?

www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
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76
WARNSDORF

[ 1]
TRAVEMUNDE _ WaS |St dle
Ratekau oo energieeffizienteste Art die

40 km zum Strand zu fahren?

75

ad Schwartau f 4
SSOW M

226 ]
ﬁ 41 min

31 km - _,,/;_;_,/// ) . .
04T Selédort Energieeffizienz wird
STGERTRUD =" N\ g_;;;’y/ > 4 . 3
[~ = 7 typischerweise gemessen
Libeck =t Egrowick

mit Energie/Distanz-Metrik

V4

Bias: kein Anreiz fur kiirzere
( ﬁ 38 min Strecken
77777 L;yi;:»dersdorf 40 km |
\\\\i\i—;’ﬁ‘w\ Roduche
b B - / Niendorf Nutzer:innen auf blinden
\/ Fleck von Methiken
" ' aufmerksam machen A

Franke, T., Gorges, D., & Arend, M. G. (2019).
- U i The Energy Interface Challenge. Towards Designing Effective Energy Efficiency Interfaces for Electric Vehicles
- o b % | Proceedings of the 1 1th International Conference on Automotive User Interfaces and Interactive Vehicular Applications (pp. 35-48)

UsERINTERFACES | hittps://doi.org/10.1145/3342197.3344526


https://doi.org/10.1145/3342197.3344526

I Was ist die energieeffizienteste Art und Weise, die 30 km zum Strand zu fahren?

Rollwiderstand Luftwiderstand

1
E‘ = GeMmy gcosa = EpaAfCa(v - vw)z

4

30

Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit auf einer
ebenen StraRe:

110 - 120 km/h

25 + 2.5 kWh/100km

20

(1) Rollwiderstand = konstante Kraft

40 - 50 km/h

15 + 1 kWh/100km |

(2) Luftwiderstand = steigt
quadratisch mit der Gschwindigkeit

10

- Die Kosten fur +10 km/h schnelleres Fahren

steigen mit der Geschwindigkeit & die Zeitersparnis 0

nimmt ab 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Vehicle Speed in km/h

Consumption in kWh/100km

www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
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I Was ist die energieeffizienteste Art und Weise, die 30 km zum Strand zu fahren?

Rollwiderstand aerodynamischer
Widerstand

1
E‘ = rMmygcosa = EpaAfCa(v - vw)z

) -4

I Die Realitat des alltaglichen Fahrens ist komplexer: Geschwindigkeitsveranderungen

80
60
40
20

Speed in km/h

0

0 1 2 3 4 5
Distance in km

I Wie kontrollieren Menschen ihr Verhalten in einer solchen Umgebung?

www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
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I Fahrer:innen passen ihr Verhalten kontinuierlich an, um verch. Ziele auszubalancien

—
| + @ (‘
Sicherheit Zeit Vergnigen Energie Miteinander
technical system|| ecodriving
knowledge motivation
'
ey | [ el [Pt
knowiscge base effecti[veness driving Imotives
Kontrolltheoretische Rahmenmodelle idemiflmn el e S
of applicable »| expected utility —{°" > --&¥ fimplementation
kdnnen die dynamische Steuerung des gl ot srategies | 192%™ elcted
y & l -
Fa h I"VE rh a |e n S StrU ktU ri e re n per;eived situation I:;tr’ateg\.'
characteristics implementation
. 4 s?'stem
—> auch energiebezogenes Verhalten [1] , . _envrenment
system variables environmental variables
user interface foth?F | environmental complexity | driving behaviour
information perceptible

system states Iten]'ain"rozlad”weather"tralﬁicl

system and environment dynamics
(disturbance)
A4

| fuel efficiency

Franke, T., Arend, M. G., Mcllroy, R. C,, & Stanton, N. A. (2016).
(.; b Ecodriving in hybrid electric vehicles-Exploring challenges for user energy interaction.
B wr & B Applied Ergonomics, 55, 33-45.

USER INTERFACES https://doi.org/10.1016/j.apergo.2016.01.007


https://doi.org/10.1016/j.apergo.2016.01.007

The
Energy Interface

A

The Energy Interface Challange
AutoUl 2019

www.youtube.com/watch?v=5T6WJ-oRWPQ

% DIGITAL
ACM@LIBRARY =

The Energy nge. Towards 9y y Interfaces.
for Electric Vehicles

8 Link zum Paper...
(_) dl.acm.org/citation.cfm?id=3344526
‘ ﬂ or bit.ly/energy-interface

u www.youtube.com/EngineeringPsychology



http://www.youtube.com/EngineeringPsychology
https://dl.acm.org/citation.cfm?id=3344526
http://bit.ly/energy-interface
http://www.youtube.com/watch?v=5T6WJ-oRWPQ

3 ¥T)
| > Ressourcen TAd

Sichherheit Zeit Energie Vergnugen

Kontrolle der Energiefliisse = 6konomische Transaktionen (Verhaltensokonomie)

Input-Ressource m Output-Ressource

z.B. elektrische z.B. gefahrene
Energie Strecke

I Design von Energie-Interface = Framing der Ressourcentransaktionen
mittels handlungsintegrierter Effizienz-Metriken und -Indikatoren A

www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
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Typischerweise salientes Energie-Interface:
Momentanverbrauchsanzeige (= Energie/Distanz-Metrik)

Aber: Energie/Distanz-Metrik ist nicht das genauste
Framing, um Beschleunigung darzustellen

Beschleunigung = Investition elektrischer Energie zur Erzeugung kinetischer Energie
- Umwandlungseffizienz als genauste Effizienz-Metrik

e o)

Efficiency

Metrik:
gewonnene Geschwindigkeit (+ x km/h)
pro investierte Energieeinheit (kWh)

Indikator der Umwandlungseffizienz
basiert auf Fahrpedalposition &
Geschwindigkeit

>
O
=
.
-
'8
'
w
=
O
w
o
w
>
<
o
o

1
i INCREASE

PEDAL POSITION
Vehicle Speed in km/h
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INSTITUT FUR MULTIMEDIALE
UND INTERAKTIVE SYSTEME UNIVERSITAT ZU LUBECK

FORSCHUNG # FORSCHUNGSPROJEKTE / AMORI

Thread

Hi! Thomas Franke ;¥ @HIThomasFranke - 28. Mirz

Want to take a glimpse at what we will do in our electric vehicle driving
simulator @UniLuebeck powered by @beamng during our new 3-year
engineering psychology research project funded by @dfg_public?

It's all about energy efficiency & information visualization for #EcoDriving!

PR -
Action-i ling and optimization of energy-related driver-vehicle interaction
AMORi Summary
; i ierte i und Optimi, der i Fahrenden-Fahrzeug- opemizaton.
Interaktion Tl ol e
‘Zeitraum: Seit April 2022 bis Juni 2025 SRR BN AACRAMIR) B WS poapent; Bl ot of badaiz ave
. Bl ey M0 BrSTAS
Projektbeschreibung bkl sed L ok
E i ienz wir il iterium fir Mensch-Maschi . Fir i wie die Fahr besteht dabei 'paid 10 the role of dvarsity characterstis {user dwersity).
groferi isziplin faur i Optimi 3 i i i inH in-the-Loop-Settings. EheS0p) Human acton regulation (e G stustional weighing of goals such as tme eficiency. anegy efficiency and comion. whils ensuring satety) & nol
Das Vorhaben integriert dazu zwei zentrale For linien: (1) Erforschung i Opti i
fentierte Modellerung & Optinierung von Energleeffizienz) und (2) Erforschung der feb Fahrenden-F ahrzeug-Interaktion (osy- N— oz —
ung & Oy der ener b Beide Fe den im Vorhaben tzueiner ‘stuctursl approaches to human-machne. mplvu via energy displays theough (1) -rwm @ m ‘and (3) nde-bosed
ingenieur i i jierten i Optimi der i Fahrenden-Fahrzeug-|| ktion bei Elektro- represantations of optimal behaviour
fahrzeugen (BEV) auf Basis einer Mensch-Maschine-Kopplung iiber integrierte feeffizi 5 onen. Der Fokus liegt dabe au (1) der bhot: e v
Reprasentation der fahrenden Person in der Optimi und (2) der iri L der Wirkung i atze fiir
Energieeffizienz auf (a) die mtegnen.s Leistung des Mensch-| Maschlne 5v5tems und (b) das Erleben der Nutzenden in der Handlungsregulation, bei besonderer
der Rolle von Diversi T 8. 517 b Petacs 3110 B DFG
T e = 0 BT ot oo
Das Vorhaben betrachtet ein bei dem die Fahrenden direkt in die i i Regel i und explizitin der
tegie beriicksichtigt sind (Driver-in-the-Loop). Die menschliche Handlungsregulation {z.B. situative Abwagung von Zielen wie Zeiteffizienz, Energieeffizienz und
Komfort, bei Gewahrleistung Sicherheit) wird dabei nicht durch eir isierte Fahr ung ersetzt, sondern durch handlungsintegrierte Repra-
sentationen der Energie-Dynamik assistiert (informierendes System). Daﬁ Vorhaben untersucht damit einen i Ansatz zur
Mensch-Maschine-Kopplung, zu dem bisher kaum F liegen. Q 2 1 14 QO 10 & i
I 1] verfolgt 3 iele: (1) Die i und Kalibrierung einer integri Fahr fesimulation, (2) die i der
theoretisc! i (3) die Analyse, Synth d Er Fahrszenarien. . = .
Hi! Thomas Franke ;¥ @HIThomasFranke - 28. Marz
[Projektphase-2] untersucht auf dieser Basis 3 Ansitze zur Mensch-Maschi iiber Energieanzel (6] e . . N . N
e, (2) wirkungsgradorientierte.und (3) regelbaserte Reprasentationen des Optimalvertaltens. ... Never heard of a driving simulator exclusively for electric vehicles that is
Die Leithypothese des Projekts ist, dass sich mit dit limierungsbasierten ven Ei i i ulwuelm Hinblick auf die E ieeffizi i 1 i i . i
e oo e o sepeatioer g . it fene mach dor Ernergia/ st ALSp an integrated energy S|mulat|f>r.1 w1t.h a super-accurate physics
Metrik erzielen lassen. engine? May | present to you the driving simulator you have not even
dreamed of?
Projektférderer fahrsimulator.imis.uni-luebeck.de
DF Deutsche
Forschungsgemeinschaft = - 5
o @ Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 15. Marz
Projektpartner " " Rz 1 . i
JeKtp Du studierst Informatik / Medieninformatik / HCI / ... und interessierst
.l o ilitat (TU

dich fiir Elektroautos?
Projektleitung Das ist deine Gelegenheit: Wir suchen Hiwis fiir unseren @beamng
Univ-Prof. Dr. rer. nat. Thomas Franke Dipl- -Fahrsimulator @UniLuebeck!

';5::"- e N 3'55" 180° FOV 12K in 50 FPS via Ryzen Threadripper 3970X &
Erfguizﬁ::‘l‘:ellr Ingenieurpsychologie und Kognitive GeFOrCe RTX 3090?
franke @imis uni-luebeck de: Danke fiir RT!

Diesen Thread anzeigen
Projektbeteiligte

- Hiw-Stfte im Elektroauto-Fahvsimlator-Labor der Uni Lbeck | 20-40h/Monat

JanHeidinger M.Sc. Markus Godker M.Sc.
v LI Wissenschaftlicher Mitarbeiter Wissenschaftlicher Mitarbeiter
- heidinger@imis uni-luebeck de ! gosdker@imisuni-luebeckde

I

Smtaargemensvon e e oy et —
Vivien Moll M.5c. P A A
g s e et e
Wissenschaftliche Mitarbeiterin oo nmsstenn
‘ moll@imis.uni-luebeck de e e e s o o oo .

https://www.imis.uni-luebeck.de/de/forschung/projekte/amori www.twitter.com/HIThomasFranke/status/1508351952941424642
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www.fahrsimulator.imis.uni-luebeck.de


http://www.fahrsimulator.imis.uni-luebeck.de/

@‘ Hi! Thomas Franke ;¥
W_ @HIThomasFranke

Du studierst Informatik / Medieninformatik / HCI / ...
und interessierst dich fur Elektroautos?

Das ist deine Gelegenheit: Wir suchen Hiwis fiir
unseren | ng -Fahrsimulator @UnilLue

355" 180° FOV 12K in 50 FPS via Ryzen Threadripper
3970X & GeForce RTX 30907

Danke flr RT!

< Deine Fahrt im Detail

0.214
KWh

@ Reichweite 236.191 km
0 Kosten 0.08 €/km
Anteil Beschleunigung 48%
Antell Entschleunigung 40%

Anteil Gleiten 12%

Dukannst noch energieeffizienter
fahren,indem du weniger bremst und

By sfter geitest Erfahre mehr zum
Gleiten.

Met erfohren By
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<« Thread

Hi! Thomas Franke ;¥ @HIThomasFranke - 2. Apr.
Antwort an @HIThomasFranke

Diese Professur flr Luft- und Raumfahrtpsychologie ist wahrscheinlich
wirklich weltweit einmalig und in Deutschland eine Urauffiihrung in der
akademischen Landschaft.

Ja, das ist tatsachlich die erste Professur mit dieser Denomination in
Deutschland ...

c Hi! Thomas Franke % @HIThomasFranke - 1. Apr.
Darf ich um lhre Aufmerksamkeit bitten?

Die @UniLuebeck und das @DLR_de besetzen eine:
W2-Professur fiir Luft- und Raumfahrtpsychologie

+ Abteilungsleitung am dir.de/me Hamburg,.

Jetzt bewerben!

Alle Fragen gern @nico_bunzeck & @HIThomasFranke.
uni-luebeck.de/structure/sekt...

Informationen und Merkblitter zu laufenden
Berufungsverfahren / aktuellen
Stellenausschreibungen von Professuren

Bevetngatia: 2502022
o s g et

e fnden s i semsisamsn Fmtre:

Laufende Berufungsverfahren

Q 1 n Q 1 & il

Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 2. Apr.
... und wohl eine der ganz wenigen Méoglichkeiten, ab 2023 eine dauerhafte
Zusammenarbeit mit der @NASA zu starten. Denn es ist tatsdchlich so: Die
NASA beauftragt unter anderem das @DLR _de flr Luft- und
#Raumfahrtmedizin in K&ln - mit der AuBenstelle fir Luft- und ...

Q1 n (VAN O il

Hi! Thomas Franke ¥ @HIThomasFranke - 2. Apr.
... #Raumfahrtpsychologie in Hamburg mit den Isolationsstudien als
Vorbereitung flr geplante bemannte #Marsmissionen. Und die Fragen dafiir
sind nicht nur rein medizinisch. Nein, es gibt auch einige super spannende
psychologische Fragen. Z.B. ...
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Das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR)} und das Institut fiir

Psychologie | sowie das Institut fir Multimediale und Sy (IMIS) der Sekti
Naturwissenschaften und Informatik/Technik der Universitat zu Liibeck suchen in einem
gemeinsamen Berufungsverfahren eine/n

Universitatsprofessorin oder Universitatsprofessor (W2) fiir , Luft-
und Raumfahrtpsychologie”

die/der an die Universitat zu Libeck berufen und gleichzeitig beurlaubt wird (Julicher Modell), um bei
reduzierter Lehrverpflichtung (zwei S ) eine

Abteilungsleitung am DLR-Institut fiir Luft- und Raumfahrtmedizin in
Hamburg

zum nachstmoglichen Zeitpunkt anzutreten. Gleichzeitig ist die Professur assoziiert am Institut fur
Psychologie 1 {IPSY |} sowie am Institut fir Multil iale und d Y (IMIS) der Universitit
2u Lubeck. Die/der zukunftige Stelleninhaber®in soll das Gebiet der Luft- und Raumfahrtpsychologie in
Forschung und Lehre vertreten.

Das DLR-Institut fur Luft- und Raumfahrtmedizin (www.dir.de/me) in Koin und Hamburg betreibt
interdisziplindre Forschung mit dem Ubergrei Ziel, die it und Lei gsfahigkeit des
Menschen im Weltraum, in der Luftfahrt, im Verkehr und in anderen Bereichen zu erhalten. Die
Institutsabteilung Luft- und Raumfahrtpsychologie ist der nationale Know-how-Trager auf dem Gebiet

luft- und r F en. Die Abteilung ist in F g behei und betreut
unter anderem die Eignung;: und in Teil ichen das Verl aining von op i 1|1
Personal (z.B. Pilotinnen und Piloten, Fluglotsi und Flugl und A i und
A ). Seine interdisziplinaren Forschungs- und Entwicklungsschwerpunkte mit luftfahrt- und
r psychologischer A dung sind:
+ Method icklung  und imierung bei der Eignungsbeurteilung und
Per icklung durch kognitive Psychologie und i haft, experi I

Psychologie, psychologische Diagnostik
+ Human-Factors-Training und interkultureller Transfer

+ Belastungsforschung

+ I i ychologie fir sicherheitskritische Mensch-Maschi
Die am DLR Institut vorhandene Expertise wird h achlich von i und inter
Organisationen (Flugbetriebe und Flugsicherung) sowie Behdrden (Luftfahrtbehérden und
Raumfahrtagenturen) in Anspruch g Durch die A dungsnadhe und -orientierung bzw.

Ingenieursperspektive leistet die Abteilung mit ihren 53 Mitarbeitenden im Verbund mit 55 DLR-
Instituten wesentliche Beitrage fir die Raumfahrtmissionen und die Luftfahrt.

Das Institut fir Psychologie | (IPSY1) beteiligt sich am For. g erpunkt der Universitat “Gehirn
— Hormone — V en” und iert auf den Schwerp Altersforschung, auditive Kognition
sowie Arbeit und Gesundheit. Dabei werden neben peripher-physiologischen und klassischen
A der Psy Ei Itimodale bildgebende Verfahren der kogniti Neurowi

genutzt, um moglichst ganzheitliche Einblicke in zugrunde liegende Prozesse zu erlangen.
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Zukunfts-Therapie

Wie werden Elektroauto & Stromnetz
ziemlich beste Freunde?
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EcoCharging
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Wie konnen wir es fiir Menschen
durch nutzerzentriertes Design von
Kil-Ladeagenten

so einfach wie moglich machen,
sich optimal zu verhalten?






Flir ein benotigen
wir ein genaues Verstandnis der Psychologie
der Ressourcenregulation
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Srarr E-CarSharing &
m AuTo . bidirektionales
™+ Laden mit 4000

;’ Fahrberechtigten




BiL_

Hardware Projektbeteiligte Partner m

Bidirektionales Laden

Tragen Sie sich per Mail in unseren Unterstiitzer:innen-Pool ein
und erhalten Sie Einladungen zu Umfragen, Experimenten und
Feldstudien mit unseren ReNuBiL-Elektrofahrzeugen.

Jetzt mitmachen

Projektbeschreibung

Mit dem Projekt ReNuBiL soll eine Forschungsinfrastruktur bestehend aus zwei batterieelektrischen Fahrzeugen, Ladeséaulen
und einem Batteriespeicher sowie die softwareseitige Implementierung fiir den CarSharing-Einsatz auf dem Liibecker Campus
aufgebaut werden. Damit sollen Ansatze zur Steigerung der Effizienz des bidirektionalen Ladens der Fahrzeuge hinsichtlich der

auftretenden Netzbelastung sowie des Riickspeisens von Strom in das Netz unter Alltagsbedingungen getestet und optimiert

werden.

Blog

27. Januar

Schnell noch Chance auf ein
Wochenende mit ReNuBiL sichern!
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Kollektive Ressourcenregulation
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".’ Mensch:Kl-Kooperation in Energie & Klimaschutz | Energiewende durch me... (U ~»

Spater ans... Teilen

#Kl@Klima_Energi > J/orkshop

Mensch-KI-Kooperation
fur Energie & Klimaschutz

€ YouTube

Mensch-KI-Kooperation fiir Energie & Klimaschutz
Energiewende durch menschzentrierte Digitalisierung

www.youtube.com/watch?v=zkbFOKd1ew8

EcoCharging -VxG Ansitze Herausforderung: Kooperation mit Kl

u www.youtube.com/EngineeringPsychology
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Auto-Therapie

Soll ich mir wirklich ein
Elektroauto kaufen?

¢2 www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes @HIThomasFranke #psybev #fkem22



http://www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
http://www.twitter.com/HIThomasFranke
https://twitter.com/search?q=%23psybev&src=typed_query&f=live
https://twitter.com/search?q=%23fkem22&src=typed_query&f=live

Kaufen Sie kein Elektroauto!



Klima-Therapie

Wie kann ich meinen CO2-Fuf3abdruck
reduzieren?
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Klima-Therapie

CO,-Minderungspfade fiir das 1.5 °C Ziel
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Nach 9 Jahren
gleichbleibender
Emissionen ware das
Budget aufgebraucht

Bei Start in 2019 mussen wir
18 % pro Jahr reduzieren

Bei Start in 2000 waren
es nur ca. 4 % pro Jahr
gewesen
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© Robbie Andrew 2018, simplified Gregor Hagedorn, CC BY-SA 4.0. Data: GCP + Emissions budgets from IPCC SR1.5. Mitigation curves a
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@HIThomasFranke

#psybev

#fkem22
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401230
& Wochen-Budget H

Welches Wochenbudget
( CO: ’ willst du dir fir die
Folgewoche setzen?

| H an." "'H'IIIT‘-I"’I"‘:IF"‘ -n'l'la-‘f-'
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V401230

Deine Fahrt H

a

Du bist 3,4 km mit dem Auto
gefahren. Das waren 640g CO2

Mit dieser Fahrt hast du
8 % deines Wochen -Budgets
ausgeschopft.

(TR

&

®401230
Dein CO2-FuBabdruck H

Dein CO2-FuRabdruck
der letzten Woche

Wochentibersicht

@ Personliches Wochen-Budget
@® Kumulierter CO2-Verbrauch
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#ClimateCrafting @CCC-Easterhegg
Klimaschutz fur die Hosentasche

www.youtube.com/watch?v=FYyCFLEwmI8

2014 - 2019 waren weltweit
die 6 wirmsten Jahre
seit Beginn der Wetteraufzeichnungen.

was 2006 /04 /07

n www.youtube.com/EngineeringPsychology
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Wie fullen wir die Luicke
zwischen OV & Privat-Pkw
attraktiven
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in2LUBECK Home  Aktuelles  Uberdas Projekt  Kontakt  Presse

in2LUBECK

Ein Verbundprojekt der

Stadtverkehr Liibeck GmbH und

der Universitat zu Liibeck

Im Rahmen der MobilitatsWerkStadt2025, gefordert durch das
Bundesministerium fir Bildung und Forschung, untersucht das
Projekt in2Libeck die nutzer:innenzentrierte Integration von
On-Demand-Ridepooling in den OPNV.

— Labeck-Travemand stADTVERKENR ENERGIECLUSTER
Hansestadt LOBECK ,ée vt o pons Vorkonvsgosatschaft e L0sgcK DIGITALES LUBECK
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Liibeck
fahrt

LIOIMO

Libeck-Travemander

Verkehrsgeselschaft


http://www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
http://www.twitter.com/HIThomasFranke
https://twitter.com/search?q=%23psybev&src=typed_query&f=live
https://twitter.com/search?q=%23fkem22&src=typed_query&f=live

<« Tweet

Hi! Thomas Franke ¥
@HIThomasFranke
. . Vorhabenbeschreibung S_TAATZYO)\
Oh - in den 236 ungelesenen Mails entdeckt. g i
#Forderzusagen - best friend mail des Forscherlebens. Energieoptimiertes s EKSH
Also knapp vor #PaperAcceptance. Corporate Carsharing e |
Wais ket an Platz 87 von Elektrofahrzeugen in o sr——
SChl ig- i 24, Febiuar 2022
2 Jahre #EcoShare zum Thema PRty S———
energieoptimiertes E-CarSharing pby #EKSH SIS
. . i hologie und Kognitive i e et 2
mit @PsyMarkus et al. Freue mich sehr! o s e e
m bl Ern
L R EIETIESS R
LRSI, | Synergen me Uniemenmensiunden e
EKSH GmbH « Boschstralie 1 » 24118 Kiel \1‘ ‘,A \ y m:m::i‘;‘::u::,ﬁ =
! Per Fahrzeugausiastung 10r  einen Z365Z Lieck
m;‘:)mv)eﬂnm
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EKSH-Férderprogramm ,,HWT Energie und Klimaschutz*

Projekt ,,Energ
(ECO.SHARE)*
Ihr Antrag vom 28. Februar 2022

iertes Corporate C ing von Elektrofah in SH

Forderzusage
AP4
Die Gesellschaft fiir Energie und Klimaschutz Schleswig-Holstein GmbH bewilligt Ihnen eine Fokusfeld 1
nicht riickzahlbare Zuwendung als Projektférderung (Anteilsfinanzierung) in einer Hohe von bis e Nutzerstudien ECO.SHARE-Enabler in
zu ReNuBiL
AP1 Synthese &
149.997,68 Euro Forschungs- Entwicklung von Perspektive

(in Worten: Einhundertneunundvierzigtausendneunhundertsiebenundneunzig 68/100 Euro). umfeldanalyse ECO.SHARE- Nutzerinnen | Usability | Nutzerakzeptanz AP6

Enablern

Das Ziel des Projekts ECO.SHARE ist es, ein genaues Versténdnis der nutzerbezogenen Stell-

APS Transfersicherung
schrauben fiir ein energieoptimiertes Corporate E-CarSharing in Schleswig-Holstein zu erlan-

gen und mit entsprechenden nutzerzentrierte Assistenzansétzen zu adressieren. Basierend Fokusfeld 2

auf ersten vorliegenden Forschungsergebnissen in verwandten Anwendungskontexten und Stakeholder-Interviews ECO.SHARE-
den Uberlegungen zu den strukturellen Séulen eines energieoptimierten E-CarSharings in Fir- Enabler
menkundensettings, werden im Projekt ECO.SHARE drei zentrale EcoSharing-Enabler adres-

siert: (1) Auslastungsoptimierung, (2) EcoCharging-Optimierung, und (3) EcoDriving-Optimie- AP2 Perspektive — o
rung. Unternehmensansprache ) Flottenmanager:innen msetzungshirden

3:39 vorm. - 6. Apr. 2022 - Twitter Web App

Il| Tweet-Statistiken anzeigen
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‘i, NachhaltigeMobilitat fiir Menschen — vom Rad zum Hyperloop? Beitrag @ ... o

Spater ans...

Nachhial:ige ‘
Mobiliat

.l

Nachhaltige Mobilitat fiir Menschen
Vom Rad zum Hyperloop?

E MOBILITAT.SH

www.youtube.com/watch?v=dIbyLR1NHkk

Geschwindigkeit (log)
v
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Zeitalter
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Elektroauto-Therapie

@ch ich jetzt?>
O 0]
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Kaufen Sie kein Elektroauto!



Die Psycologle
nachhaltiger Mobilitat

Die Psychologie nachhaltiger Mobilitat
#FutureMobility Workshop 2021

www.youtube.com/watch?v=3q9WfaAKLGg&t

TAGESSPIEGEL

Future Mobility

3 2021 :

n www.youtube.com/EngineeringPsychology
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ButureEnergies Workshop 2020 §
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“#FutureEnergies Workshop
Psychologie von VG

Ansehen auf (3 YouTube

Die Psychologie von VxG
#FutureEnergies Workshop 2020

www.youtube.com/watch?v=637d18xkBj0

TAGE%gilEGEL

Future Energies
Science Match
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Helfen Sie uns bei unserer Umfrage!



Mehr Technikaffinitat = Mehr Reichweite?

1. Den eigenen ATI-Score messen

2. Ergebnisse als kompakte Prasentation erhalten
3. Verlosung von 2 x 50€

4. Masterarbeit von Hannah Bruns unterstiitzen

5. Nur 5 Minuten

6. Jetzt klicken: https://bit.ly/UmfrageReichweite

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit — ich freue mich auf Ihre Fragen!

Prof. Dr. Thomas Franke

Professur Ingenieurpsychologie und Kognitive Ergonomie
Institut fir Multimediale und Interaktive Systeme - Universitat zu Libeck

S UNIVERSITAT ZU LUBECK

2 www.bitly/PsyBEV-Shownotes W www.twittercom/HIThomasFranke X franke@imis.uni-luebeck.de



https://bit.ly/UmfrageReichweite
http://www.bit.ly/PsyBEV-Shownotes
http://www.twitter.com/HIThomasFranke
mailto:franke@imis.uni-Luebeck.de

