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The GUWH+ project has received funding from the Federal Ministry of Transport and Digital Infrastructure

(BMVI) within the funding program Electric Mobility.
The program is coordinated by NOW GmbH and implemented by Project ManagkiehiPt).
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Innovatives Energieversorgungskonzept GUW+
Was beinhaltet die Phase 2 der Energiewende?

A Ausweitung der Elektromobilitat vom Schienenverkehr auf die Stral3e
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A Wesentliche Herausforderungen fir ein effizientes Konzept:
A Sektorenkopplung zwischen Verkehrsbetrieb und Energieversorger
A Systemintegration sowohl elektrisch als auch (stadte-)baulich
A Verbesserung von Energieeffizienz & CO, Emissionen erfordert ziigige Migration vom Diesel zum E-Bus
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Was hat der stadtische (Bahn-)Verkehrsbetrieb anzubieten?

A Ein umfassendes Gleichspannungs-Verteilnetz A Gleichrichter-Unterwerke mit
mit Leistungsreserven (teilweise erheblichen) Bauraumreserven
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Technische Sorge: Das hort sich aber sehr kompliziert an !

A Die Verfugbarkeit der

Bahnenergieversorgung

(oberste Prioritat) ist
sichergestellt, denn
GUWH+ basiert auf der
Anpassung bewahrter
Komponenten.
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Wirtschaftliche Sorge: Wird der Investitions- und Instandhaltungsbedarf nicht massiv erhdht ?

A GUWH+ ist keine Universallésung, aber mit dem richtigen Zuschnitt kann es sich lohnen:
Minimierung von Investitionen durch
A Nutzung von Bestandsgebauden,
A Vermeidung eines neuen Mittelspannungsanschlusses, und
A wirtschaftliche Nutzung Batteriespeicher tiber kalendarische Lebensdauer.
Amortisationspfade im Betrieb sind die
A vollstandige Bremsenergienutzung,
A Einsparung des Leistungsentgelts fiir die E-Busversorgung sowie die
A Bereitstellung von Priméarregelleistung
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Rechtliche Sorge: Ist das denn mit der (komplizierten) Gesetzeslage vereinbar ?

A Das Hauptproblem besteht in der gewollten Uberlagerung der Energiefliisse:
A Fehlende Abgrenzung, denn die prazise Erfassung aller Energiefliisse ist physikalisch unmdglich.
A Risiko von Doppelbelastungen bei mehrfacher Energiewandlung/-speicherung,
A Stromlieferung an Dritte, ohne als Energieversorger auftreten zu wollen.

>

Zudem gibt es unterschiedliche Beglnstigungen, aber keine geeigneten (geeichten) DC-Z&ahler!
A Mehrere Stromarten: Bahnstrom, Busstrom, Speicherstrom, Fremdladung
A Mehrere Ansprechpartner fur: EEG-Umlage, Stromsteuer, Praqualifikation

>

Quintessenz: Die 2. Phase der Energiewende hat kein technisches oder wirtschaftliches,
sondern ein regulatorisches Problem!

A Aus den vielen Regelungen miissen jetzt dienliche und nutzbare entstehen.
A Zusammen mit dem VDV wurde bereits erreicht: BegunstigungE-Bu s s e ; Leitfaden AMessen
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Projektplan

A 2016 - 2018: Vorstudien zur Absicherung von
Interesse und Machbarkeit

™

Marz 2019: Start des Forschungsprojektes

>

August 2020: Vertragsschluss mit der USTRA

>

Mai 2021: Beginn der Integration

>

September i November 2021
Inbetriebnahme

Dezember 2021: Betriebsstart zweier E-Bus-
Linien mit Lademasten am GUW+

>

>

2022: Validierung & Demonstration
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Projekt Hannover-Dohren : Technische Daten

A 2 MW bidirektionaler Stromrichter HESOP
A Klasse VI, also. 6 MW Spitzenleistung

>

650 1 800V DC Bahnenergieversorgung
fur drei Stadtbahnlinien

A Drei E-Bus Ladekonverter mit jeweils 300 kW

A 2x 75 kW oder 1x 150 kW Ladesaulen fur PKW
und Lieferfahrzeuge

A 500 kwWh / 700 kW 2nd-life Battriespeicher

A Das GUW+ Gebaude enthalt weiterhin einen
klassischen Diodengleichrichter fur die
Versorgung des Stral3enbahn-Betriebshofs.

A Es sind noch Platzreserven fiir eine zukinftige
Erhohung von Batterie- und Ladekapazitat vorhanden.

Quelle: USTRA/ Arp
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