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Elektromobilitat Modellregionen — Rhein-Ruhr

ELMO - Elektromobile urbane Wirtschaftsverkehre —
Schlussbhericht
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e Mittelstandsforderung ® Nahverkehr e Nutzfahrzeug e Trend (Entwicklung) e Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Abstract

Elektromobilitdt wird im stadtnahen Wirtschaftsverkehr kaum praktiziert,
obgleich die dortigen Rahmenbedingungen fiir den Einsatz batterie-
elektrischer Fahrzeuge giinstig sind. Das Hauptziel des Forschungspro-
jekts "ELMO - Elektromobile Urbane Wirtschaftsverkehre" bestand darin,
die generelle Eignung und Einsetzbarkeit batterieelektrisch angetriebe-
ner Nutzfahrzeuge in stadtnahen Belieferungsverkehren im Rahmen ei-
nes Flottenversuchs zu untersuchen. ELMO sollte des Weiteren aufzei-
gen, welche verkehrlichen, betrieblichen, sowie energie- und umweltsei-
tigen Potenziale elektrisch angetriebene Nutzfahrzeuge im urbanen Wirt-
schaftsverkehr bieten.

Die Ergebnisse des Flottenversuchs lassen sich wie folgt zusammenfas-
sen: Das Marktangebot an batterieelektrischen Nutzfahrzeugen insbe-
sondere im Bereich mittlerer und schwerer LKW wird den Anspriichen
der Nutzer (Flottenbetreiber) nicht gerecht. Dies 6ffnet verschiedenen
kleinen und mittleren Unternehmen die Méglichkeit, Konversionslésun-
gen anzubieten. Beispiele sind die EMOSS B.V. und die FRAMO GmbH.
Problematisch ist, dass die Ladeinfrastruktur fiir betriebliche Anwender
kein Entscheidungsfeld ist. Gleichwohl ist genau abzuwagen, welche
Technik angeschafft wird, da sonst Ladepunkte mit einem ungiinstigen
Kosten-Nutzen-Verhaltnis beschafft werden. Speziell das Bediirfnis nach
Schnellladung ist kritisch zu hinterfragen. Flachendeckende Serviceinfra-
strukturen sind fiir batterieelektrische Fahrzeuge nicht vorhanden, so
dass Fahrzeugausfalle zahlreiche Sekundéreffekte auslésen, die fir ei-
nen wirtschaftlichen Betrieb nachteilig sind. Mangelnde Erfahrungen auf
Seiten potenzieller Nutzer bergen die Gefahr, ungeeignete Fahrzeuge zu
beschaffen und damit den wirtschaftlichen Betrieb gefahrden.

Batterieelektrische Antriebe weisen gerade in urbanen Rdumen gegen-
tber Verbrennungsmotoren technische und wirtschaftliche Vorteile auf.
Aufgrund der Emissionsgesetzgebung (Errichtung von Umweltzonen etc.)
entstehen bereits Anwendungsfelder, in denen E-LKW exklusiv einge-
setzt werden kénnen. Fiir die Ausnutzung der Laufruhe des batterie-
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elektrischen Antriebs ("Leise Logistik", "Nachtlogistik", "24-Stunden-Lo-
gistik" etc.) fehlen entsprechende Reglementierungen. Zu den wirt-
schaftlichen Vorteilen gehdrt bei zahlreichen Start-Stopp-Vorgangen im
Stadtverkehr ein hoher Kostenabstand zwischen Kraftstoff und Fahr-
strom. Dieser kann die relativ hohen Einstandspreise der E-Fahrzeuge
kompensieren. Dies kann entweder (iber die Preise passieren (relative
Verteuerung fossiler Kraftstoffe gegeniiber Fahrstrom, Senkung der
durch die Batteriekosten dominierten Anschaffungsmehrkosten eines E-
Fahrzeugs) oder durch die Nutzer selbst, die nach einem fiir Dieselfahr-
zeugen unzuganglichen Mehrschichtbetrieb streben. Da die Larmgesetz-
gebung diesen aktuell beschrénkt, ist hier Handlungsbedarf gegeben.

Aus den Feldtesterfahrungen der Projektpartner ergibt sich eine Reihe
von Fragestellungen, die Ausgangspunkt fiir weitere Forschungsarbeiten
sein kdnnen.
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