< Q”% Projektabschluss-Steckbrief
g g BZ-BUS UKE
o § NIP — Verkehr

&
& N
7 Brennsiot™®

BZ-Bus UKE — Einsatz eines Brennstoffzellen-Midi-
busses im Universitatsklinikum Hamburg-Eppendorf —
Schlusshericht

e Brennstoffzellenfahrzeug ® Fahrleistung @ Fahrzeugfahrversuch e Fahrzeugverhalten e Hybridfahrzeug
* Kleinbus ® Krankenhauslogistik ® Langzeitverhalten ® Offentlichkeit ® Zuverlassigkeit

Abstract

Der vorliegende Bericht beschreibt die Ergebnisse eines Vorhabens zum
Einsatz eines Midibusses auf dem Gelande des Universitatsklinikums
Hamburg-Eppendorf (UKE), dessen elektrischer Antriebsmotor von einem
Brennstoffzellensystem gespeist wird.

Der Demonstrationsbetrieb erfolgte in Zusammenarbeit von Hydrogenics
als Hersteller der Brennstoffzelle und Systemintegrator des Antriebssys-
tems und der Klinik Logistik Eppendorf GmbH (KLE) als Betreiber des Mi-
dibusses. Mit der Integration des Brennstoffzellenbusses in das Mabili-
tatsangebot der KLE sollte die technische und betriebliche Leistungsfa-
higkeit des innovativen Fahrzeugantriebes in der Praxis Gberpriift und
weiterentwickelt werden.

Eingesetzt wurde ein Brennstoffzellenhybridbus des Unternehmens Hyd-
rogenics auf einem Chassis des Busherstellers Tecnobus SA. Um die Be-
triebsgenehmigung auf vereinfachte Weise zu erlangen, war das Fahr-
zeug auf eine maximale Geschwindigkeit von 33 km/h beschrénkt. Das
Konsortium fiir das Vorhaben bestand aus den Projektpartnern Klinik Lo-
gistik Eppendorf GmbH und hySOLUTIONS GmbH.

Das Projekt bestand aus zwei Arbeitspaketen. Das erste Arbeitspaket
beinhaltete die operative Umsetzung der Erprobung des Linienbetriebes
des Brennstoffzellenbusses (KLE). Das zweite Arbeitspaket beinhaltete
die Projektadministration und Offentlichkeitsarbeit (KLE und hySOLUTI-
ONS). Im vorliegenden Bericht werden die wesentlichen Projektergeb-
nisse vorgestellt.

Insgesamt konnten beim Einsatz des Brennstoffzellenbusses auf dem
Geldnde des UKE wesentliche Erkenntnisse zur Weiterentwicklung des
technologischen Ansatzes gewonnen werden: Die Gesamtlaufleistung
des Busses lag mit 14.789 km etwa doppelt so hoch wie die ldngsten
Laufzeiten eines vergleichbaren Fahrzeugs zu Beginn des Projekts. Die
Hybridtechnologie ist also bereits fiir langere Fahrzeiten auf Kurzstre-
cken geeignet. Das System zeigte wahrend des Fahrbetriebes ein kon-
stantes Leistungsangebot und erwies sich auch bei niedrigen Tempera-
turen als weitestgehend einsatztauglich.
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Fir kiinftige Anwender von Brennstoffzellenfahrzeugen mit eigener Fahr-
zeuginstandhaltung kénnen die Ergebnisse und Erfahrungen des vorlie-
genden Projektes wertvoll bei der Implementierung dieser Technologie
sein.
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