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BZ-Bus UKE — Einsatz eines Brennstoffzellen-Midi-
busses im Universitatsklinikum Hamburg-Eppendorf —
Schlusshericht

e Brennstoffzellenfahrzeug ® Fahrzeugverhalten e Hybridfahrzeug © Kleinbus ® Krankenhauslogistik
* Langzeiterprobung ® Offentlichkeitsarbeit ® Praxisbericht ® Zuverlassigkeit

Abstract

Der vorliegende Bericht beschreibt die Ergebnisse eines Vorhabens zum
Einsatz eines Midibusses auf dem Gelande des Universitatsklinikums
Hamburg-Eppendorf (UKE), dessen elektrischer Antriebsmotor von einem
Brennstoffzellensystem gespeist wird.

Der Demonstrationsbetrieb erfolgte in Zusammenarbeit von Hydrogenics
als Hersteller der Brennstoffzelle und Systemintegrator des gesamten
Antriebssystems und der Klinik Logistik Eppendorf GmbH (KLE) als Be-
treiber des Midibusses. Mit der Integration eines Brennstoffzellenbus-
ses in das Mobilitatsangebot der KLE sollte die technische und betriebli-
che Leistungsfahigkeit des innovativen Fahrzeugantriebes in der Praxis
Uberpriift und weiterentwickelt werden.

Fiir das Projekt wurde ein Brennstoffzellenhybridbus des Unternehmens
Hydrogenics, basierend auf einem Chassis des Busherstellers Tecnobus
SA, eingesetzt. Um einen vereinfachten Prozess zur Erlangung der Be-
triebsgenehmigung zu durchlaufen, war das gewahlte Fahrzeug auf eine
maximale Geschwindigkeit von 33 km/h beschrénkt.

Das Projekt umfasste zwei Arbeitspakete, die von der KLE und hySOLU-
TIONS in Abstimmung mit der KFE und Hydrogenics bearbeitet wurden.
Das erste Arbeitspaket beinhaltete die operative Umsetzung der Erpro-
bung des Linienbetriebes des Brennstoffzellenbusses (KLE). Das zweite
Arbeitspaket beinhaltete die Projektadministration und Offentlichkeitsar-
beit (KLE und hySOLUTIONS). Im Bericht werden die wesentlichen Pro-
jektergebnisse vorgestellt.

Insgesamt erbrachte der Einsatz des Brennstoffzellenbusses auf dem
Geldnde des UKE wesentliche Erkenntnisse zur Weiterentwicklung des
technologischen Ansatzes: Die Gesamtlaufleistung des Busses lag mit
14.789 km etwa doppelt so hoch wie die l&ngsten Laufzeiten eines ver-
gleichbaren Fahrzeugs zu Beginn des Projekts. Die Hybridtechnologie ist
also bereits fir langere Fahrzeiten auf Kurzstrecken geeignet. Das Sys-
tem zeigte wahrend des Fahrbetriebes ein konstantes Leistungsangebot
und erwies sich auch bei niedrigen Temperaturen als weitestgehend ein-
satztauglich.
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Fir kiinftige Anwender von Brennstoffzellenfahrzeugen mit eigener Fahr-
zeuginstandhaltung kénnen die konkreten Ergebnisse und Erfahrungen
des Projektes wertvoll bei der Implementierung dieser Technologie sein.
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Link zum vollstandigen Abschlusshericht
http://edok01.tib.uni-hannover.de/edoks/e01fb15/820249661.pdf
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