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Transportrouten:

 Semi-Liner Service T
« Viele Hafenanlaufe '
* Grol3er Anteil Man6Ovrieren

und Revierfahrt

* Projects Service

/
« Komplexe
Ladungsoperationen
« Lange Hafenaufenthalte
Diversifiziertes
BetrlebsprOfII — ngaNze;\:ﬁl\Z?arz::i—liner trade

s |ntermarine Intra-Americas liner service
SAL cross Atlantic / Pacific trade into Americas
o o e Further destinations
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. Integration in komplexen Liefé?.ketten d;'%,.
(Bsp.: Offshore Windpark Ostkiiste US)

Wabend
» Begrenzter Platz am Umschl?fggﬁa‘fén
des Offshore Wind Parks K -
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« Hohere Reisegeschwindigkeit: % : | , | ol
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« Zeit aufholen ‘ e Yl TR B 7 & “—}ondon
» Niedrigere Reisegeschwindigkeit P oooiss P P s ' i &
« Emissionen reduzieren

« Okologischer FuRabdruck

+ Emissionskontingente
Genehmlgu%g /indg
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Ziel: “In-Time”
geringstei |
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Diversifiziertes Betriebsprofil

Ladung — Tiefgang Fahrtgebiet — Umgebungsbedingungen
Wind

Welle

Stromung

Lieferkette / Zeitplan — Geschwindigkeit Standardansatz: Auslegung auf eine
Entwurfsbedingung

Ziel: Entwicklung eines optimalen Antriebssystems
unter der Bertcksichtigung aller relevanten
Betriebszustande
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Konventionelle Antriebsanlage | Antriebsanlage Vera
Propulsionsanlage I
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Kraftstoffverbrauch

Konzept:
» Leistungserzeugung:

* Grundlast: Hauptmaschinen ohne grol3e Reserven

» Erhohte Last: Kompensation durch Generatoren

 Hochfrequente Last: Batterie §

0p]
T — — ——
6 Grundbetriebsarten HM1
+ Variationen der Bordlasterzeugung v :
otorleistung
+Waste Heat Recovery System
""" Motor-Propellerkennfeld
HM2 G/M ,
Motorkurve (Last Limit) /

FOKUS: Motorkurve (maximaler Betrieb) (
° AUSIGgung Batterie = =Nominelle Propellerkurve
« Schnittstellen g

* Power Mgmt System . %

* Energy Mgmt System -

* Fernsteuerung Propulsion

=
-

Drehzahl
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ZUSAMMENFASSUNG

Einbinden von Batterie und Generatoren reduziert die Notwendigkeit von Reserven im System
Langfristiger Betrieb bei unterschiedlichsten Geschwindigkeiten 8-18,5kn — Flexibilitat

Gute Auslastung der Motoren in jedem Betriebszustand — Effizienz

>~ W Dh e

Signifikante Reduktion von Emissionen

Zusatzliche Besonderheiten:
« Landanschluss
«  Optimierter Hafenbetrieb

 Methanol-Ready Hauptmaschinen + Konzept fir Methanolmodul

SA*



Gefordert durch:

% Bundesministerium
2~ | fir Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Ty

Modernisierung von
Kistenschiffen
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