@ Nationale Organisation

Bundesministerium _l\rUW % Bundesanstalt
Z\ fiir Verkehr und » N fiir Verwaltungsdienstleistungen
d | g |ta | e | nfrastru ktU r Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie

Erster Aufruf zur Antragseinreichung

vom 13.12.2017

gemald Nr. 8 der Richtlinie Giber Zuwendungen fiir Aus- und Umriistung von Seeschiffen zur Nutzung
von LNG als Schiffskraftstoff (LNG-FérderRL) des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) vom 17.08.2017.

1. Allgemeine Hinweise und Fordergegenstand

Dieser Aufruf erganzt die Regelungen der LNG-ForderRL in der jeweils giiltigen Fassung. Er gilt flir
Forderantrage fir Projekte, die nachweislich dem Zweck einer Aus- bzw. Umristung des
Hauptantriebs von Seeschiffen, gemaR Nr. 2 a) und 2 b) LNG-FérderRL dienen. Zur Antragstellung
aufgerufen werden Vorhabentrager, die eine Aus- bzw. Umrlstung fiir einen reinen LNG-Betrieb
oder fir einen sog. Dual-Fuel Betrieb beabsichtigen. Sofern die Aus- bzw. Umriistung des
Hauptantriebs eines Seeschiffs nach Nr. 2 a) oder 2 b) der Richtlinie geférdert wird, sind auch
Hilfsmaschinen und fir einen LNG-Betrieb notwendige Hilfssysteme (z.B. Tank/Tankperipherie,
Bunkersystem, Wasser-Glykol-System, kryogene und membranbasierte Systeme, Gasleitungs- und -
regelungssystem, LNG-bedingte Stahl-, Rohrleitungs- und Einbauten, Elektronik, Steuerungs- und
Regelungstechnik, Sicherheitssysteme, LNG-basierte Hilfssysteme zur Bordstromversorgung)
forderfahig.

2. Art, Form, Umfang und Hohe der Zuwendung, zuwendungsfahigen Ausgaben

Die Bewilligungsbehoérde entscheidet nach pflichtgemdflem Ermessen im Rahmen der verfiigbaren
Haushaltsmittel Uber die Forderung. Im Falle einer Forderung betrdgt die Férderquote 40 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben. Bei Zuwendungen fiir kleine Unternehmen wird die Férderquote um
20 % und bei Zuwendungen fiir mittlere Unternehmen um 10 % erhoht. Die Zuwendungen werden
im Wege der Projektforderung als nicht riickzahlbare Zuschiisse zur Anteilfinanzierung gewahrt, die
sich auf Grundlage der Investitionsmehrkosten (gem. Nr. 2 und 5 LNG-ForderRL) berechnen. Die
maximale Forderhdhe liegt bei 15 Mio. Euro pro Unternehmen und Investitionsvorhaben.

Forderfahig sind die LNG-ausristungs- und umriistungsbedingten Investitionsmehrausgaben. Nicht
forderfahige Ausgaben sind hierbei:

- Rechtsberatungs- und Prozesskosten

- Beitrage fiir Kammern, Organisationen und Verbande

- Unternehmensbezogene Prafungsgebiihren (wie z.B. fir Bonitats- und
Jahresabschlusspriifungen)

- Finanzierungskosten (wie z.B. Schuldzinsen, Kredittilgungsraten und Stundungszinsen)

- Ruickstellungen

- Kosten fiir geleistete Sicherheiten (z.B. von einer Bank oder einem sonstigen Finanzinstitut)

- Geblhren fir Finanzgeschafte, Wechselgebihren und Devisenverluste und sonstige reine
Transaktionskosten

- BulRgelder, Geldstrafen, Schadensersatzzahlungen
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- Wertminderungen am Betriebsvermogen

- Verdienstausfall, entgangener Gewinn, Verluste von Auftragen, Kunden, Markten oder andere
mittelbare Schaden

- eigene Personalkosten und solche von verbundenen Unternehmen nach Anhang 1 der
Allgemeinen Gruppenfreistellungsverordnung (AGVO)

- erstattungsfahige Umsatzsteuer

- Reise- und Bewirtungskosten

3. Zuwendungsberechtigte

Zuwendungsberechtigt sind Unternehmen (natiirliche oder juristische Personen) in Privatrechtsform,
die Eigentlimer eines Schiffs sind, das umgeriistet werden soll. Dieses Schiff muss nachweislich in
einem deutschen Seeschiffsregister eingetragen sein, die Flagge eines Mitgliedstaates der
Europaischen Union fihren und gewerblich oder im Rahmen o6ffentlicher Aufgabenwahrnehmung fir
die Seeschifffahrt insbesondere auf europaischen Gewdassern genutzt werden.

Ferner zuwendungsberechtigt sind Unternehmen (natlrliche oder juristische Personen) in
Privatrechtsform, die den Neubau eines Schiffes planen, welches nachweislich in einem deutschen
Seeschiffsregister eingetragen werden soll, die Flagge eines Mitgliedstaates der Europaischen Union
fihren soll und das durch das Unternehmen gewerblich oder im Rahmen 6&ffentlicher
Aufgabenwahrnehmung fir die Seeschifffahrt insbesondere auf europdischen Gewassern genutzt
werden soll.

Unter denselben Voraussetzungen sind auch Korperschaften und Anstalten des 6ffentlichen Rechts
zuwendungsberechtigt. Einer Eintragung in ein deutsches Seeschiffsregister bedarf es fiir diese
Antragsteller nicht.

Im Sinne der LNG-FérderRL und dieses Aufrufs bedeutet ,insbesondere auf européischen
Gewadssern” eine Nutzung des Seeschiffs und des LNG-Antriebs zu mindestens 51 % der
Betriebszeiten in europdischen Gewassern. Als ,europdische Gewadsser” sind samtliche Gewasser
europadischer Staaten zu verstehen, die von ihren inneren Gewassern, tiber ihre Kiistenmeere bis hin
zu ihren Gewadssern innerhalb der jeweiligen AusschlieBlichen Wirtschaftszonen (AWZ) gemaR
Art. 55 ff. des Seerechtsiibereinkommens der Vereinten Nationen reichen.

Fir die Beurteilung als ,,Seeschiff” ist § 1 Absatze 1 und 3 des Gesetzes Uiber das Flaggenrecht der
Seeschiffe und die Flaggenfiihrung der Binnenschiffe (Flaggenrechtsgesetz) maRgeblich.

Fiir die Zuwendungsberechtigung wird im Ubrigen auf Nr. 3 LNG-FérderRL verwiesen.
4. Teilnahmevoraussetzungen

Mit dem jeweiligen Vorhaben darf noch nicht begonnen worden sein. Einzelheiten ergeben sich aus
Nr. 4 LNG-ForderRL.

Die Gesamtfinanzierung muss unter Einbeziehung der Eigenbeteiligung nachweislich gesichert sein.

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet zu erklaren, ob und inwieweit flir das Projekt weitere
Fordermittel beantragt worden sind (Nr. 7 LNG-ForderRL).



5. Anforderungen an die Antrage

Antrage sind elektronisch Uber das Portal easy-Online einzureichen. Den Direktlink zum
Antragsformular, die dem Antrag beizufiigenden Formulare sowie eine Unterlagencheckliste finden
Sie auf der Homepage der Bundesanstalt fir Verwaltungsdienstleistungen (BAV) unter
https://www.bav.bund.de/DE/3 Aufgaben/7 Foerderung LNG/2 Antragsverfahren/Antragsverfahre
n_node.html.

Flr jedes aus- bzw. umzuristende Seeschiff ist ein gesonderter Antrag zu stellen.

Mit der Antragstellung sind der Bewilligungsbehdrde zur Beurteilung der formellen Voraussetzungen,
der Forderfahigkeit und der Forderwirdigkeit detaillierte Projektinformationen vorzulegen. Folgende
Dokumente sind dem elektronisch einzureichenden Antrag auf Zuwendung auf Ausgabenbasis (AZA)
als Pflichtanlage im pdf-Format beizufiigen:

a. Vorhabenbeschreibung (max. 30 Seiten), mit mindestens folgenden Inhalten:

- Deckblatt mit Angaben zum aus- bzw. umzuriistenden Seeschiff (Schiffsname, Schiffstyp,
Schiffseigner, Baujahr, Aus- bzw. Umristungszeitraum) und zu den sich aus der Aus- bzw.
Umristung ergebenden LNG-bedingten Kosten (Gesamtkosten und Aufteilung in Eigen- und
Fremdanteil und beantragte Zuwendung)

- Angaben zum Antragsteller einschliefllich ggf. der Eigenschaft als kleines oder mittleres
Unternehmen nach Anhang I der AGVO (Informationen unter:
http://www.foerderinfo.bund.de/de/kmu-definition-der-europaeischen-kommission-972.php
und http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32003H0361)

- Angaben zur zweckgebundenen gewerblichen Verwendung des Seeschiffes bzw. dessen
Verwendung im Rahmen 6ffentlicher Aufgabenwahrnehmung und Konkretisierung der geplanten
Nutzungsdauer unter Bericksichtigung der Zweckbindungsfrist (mindestens 8 Jahre gemaR Nr. 6
LNG-ForderRL)

- Erlauterung des Beitrags des Vorhabens zur Erreichung der Forderziele der LNG-ForderRL,
insbesondere mit Bezug auf den Aufbau von LNG-Versorgungsinfrastruktur in Hafen sowie zur
Senkung der Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen

Technisches Datenblatt (siehe Vordruck unter o.g. Link)

- Nachweis zur bestehenden Fihrung oder bindende Erklarung zur beabsichtigten Fihrung der
Flagge eines Mitgliedstaats der Europdischen Union wie zur Eintragung des Seeschiffs in ein
deutsches Seeschiffsregister als Erstregister (Schiffszertifikat, Schiffsvorzertifikat bzw.
entsprechendes Flaggendokument)

- Technische Spezifikationen (Kurziibersicht) der aus- bzw. umzuriistenden Systeme


https://www.bav.bund.de/DE/3_Aufgaben/7_Foerderung_LNG/2_Antragsverfahren/Antragsverfahren_node.html
https://www.bav.bund.de/DE/3_Aufgaben/7_Foerderung_LNG/2_Antragsverfahren/Antragsverfahren_node.html
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Abschatzung der quantitativen und qualitativen Umweltwirkungen des Seeschiffes mit dem
aus- bzw. umgeriisteten Gesamtsystem im Vergleich zu herkdmmlichen Antriebsalternativen fiir
das Seeschiff. Als Referenz fir die Abschatzung der quantitativen und qualitativen
Umweltwirkungen kdénnen auch bisherige Fahrplane fiir das Seeschiff zugrunde gelegt werden.
Die Abschatzung der Umweltauswirkungen muss insbesondere folgende Punkte beinhalten und
ist entsprechend der Vorgaben des Formblatts A (Technik) und des Formblatts B (Okologie),
abrufbar unter o.g. Link, zu erbringen:

o zu erwartende durchschnittliche Betriebszeiten des Seeschiffes pro Jahr [h] und
Aufteilung dieser nach Betriebsmodus (Betriebszeiten in Seehdfen, fir Revier- und
Reisefahrten in deutschen, europédischen und internationalen Gewdssern) Uber die
Zweckbindungsfrist, unter namentlicher Konkretisierung der Fahrgebiete und Seehafen

o zu erwartende durchschnittlich zuriickzulegende Strecken [sm] des Seeschiffes in diesen
Fahrgebieten pro Jahr Gber die Zweckbindungsfrist

o zeit- und streckenbezogene Betriebsprofile (durchschnittliche Energiebedarfe [MWh],
Kraftstoffarten (LNG/Sonstiges) und jeweilige Kraftstoffverbrauche [t]) in diesen
Fahrgebieten und den jeweils anzulaufenden Seehafen

o Bunkerhifen, Bunkerkonzepte und jahrliche Bunkermengen [mt] an diesen Standorten
von LNG und sonstigen Kraftstoffen fiir das Seeschiff entlang des Schiffsfahrplans

o durchschnittlich zu erwartende absolute jahrliche Emissionen des Seeschiffes [t] (in
Bezug auf CO,, CHs, NOy, SOy und PM) mit dem aus- bzw. umzuristenden Gesamtsystem
im quantitativen Vergleich mit einer herkémmlichen (aber regulatorisch konformen)
Energieversorgungs- und Antriebsalternative fiir das Fahrgebiet insgesamt pro Jahr und
Aufteilung der jahrlichen Emissionen entlang der genannten Fahrgebiete und in den
anzulaufenden Seehdfen nach Fahrplan

Technischer Generalplan des Seeschiffes, in welchem die der Zuwendung zugrundeliegenden
aus- bzw. umzuristenden Systeme deutlich gekennzeichnet sind

Nachweis, dass die in MARPOL Anlage VI Regel 13 Nummer 5.1.1 festgelegten Grenzwerte durch
die aus- bzw. umgeristeten Motoren eingehalten werden (Motoren der Klasse Tier 1ll), wobei
MARPOL Anlage VI Regel 13 Nummer 5.2 beriicksichtigt werden darf

Erklarung, inwiefern die in der AGVO genannten Voraussetzungen fir ,,Umweltschutzbeihilfen”
gemal Artikel 36 Nr. 2 AGVO vorliegen (siehe Vordruck unter o.g. Link)

Tabellarische Auflistung der Gewerke zur Aus- bzw. Umristung des Hauptantriebs und ggf.
weiterer Hilfsmaschinen und -systeme sowie den  jeweils  veranschlagten
Investitionsmehrausgaben flir diese Gewerke (hier ist eine Aufschlisselung der
Ausgabenpositionen fiir die einzelnen Gewerke erforderlich)

Meilensteinplan, aus dem die Zeit-, Ablauf- und Ressourcenplanung wund die
Verantwortlichkeiten fir die Gewerke zur Aus- bzw. Umristung des Seeschiffes ersichtlich sind

Wirtschaftlichkeits-/Amortisationsrechnung, in der die Investitionskosten fiir das aus- bzw.
umzuristende Gesamtsystem (mit und ohne Zuwendung mit der einschlagigen
Forderhochstquote gemdR Art. 36 AGVO) und die zu erwartenden projektspezifischen
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Betriebskosten und Erlése des Seeschiffes im Vergleich zu einer herkdmmlichen
rechtskonformen Energieversorgungs- und Antriebsalternative Uber die Zweckbindungsfrist
verglichen werden. Die Wirtschaftlichkeits-/Amortisationsrechnung ist entsprechend der
Vorgaben des Formblatts C (Okonomie, siehe o.g. Link) zu erbringen.

b. Bestatigung eines Wirtschaftsprifers zur Eigenschaft des Antragstellers als kleines oder mittleres
Unternehmen nach Anhang 1 der AGVO, sofern diese Eigenschaft zur Bemessung der Zuwendung
geltend gemacht wird

c. Tabelle zur Berechnung der forderfahigen LNG-bedingten Investitionsmehrausgaben (Formblatt D,
siehe o.g. Link)

d. Substantiierte Kostenschatzungen (Nachweise der Markterkundung zur Kostenschatzung) fiir die
beantragte Aus- bzw. Umrilstung des Seeschiffes

e. Bonitdtsunterlagen des Antragstellers: die letzten beiden Jahresabschlisse, ein aktueller
Handelsregisterauszug (nicht &lter als 3 Monate), eine Auskunft der Hausbank, ggf. weitere
Unterlagen, die einen Uberblick lber die finanzielle Lage des Unternehmens geben (z.B.
Bonitatsauskunft einer Wirtschaftsauskunftei)

f. Erklarung des Antragstellers, dass das Vorhaben nicht ohne die beantragte Zuwendung umgesetzt
werden kann (siehe Vordruck unter o.g. Link)

g. Erklarung des Antragstellers zu weiteren Beihilfen (siehe Vordruck unter o.g. Link).
6. Antragstellung und Fristen
Die elektronische Antragstellung ist bis zum 28.02.2018 moglich.

Der elektronisch eingereichte Antrag ist auszudrucken, rechtsverbindlich zu unterschreiben und mit
den Erklarungen zu ,Unternehmen in Schwierigkeiten und der ,Belehrung {ber die
subventionserheblichen Tatsachen” bis spdtestens zum 28.03.2018 (Posteingang) an folgende
Adresse zu senden:

Bundesanstalt fir Verwaltungsdienstleistungen (BAV)
SchloBplatz 9
26603 Aurich

Erst mit dem postalischen Eingang der vollstandigen Antragsunterlagen bei der BAV gilt der Antrag
als gestellt.

Fir die weitere Kommunikation wird den Antragstellern von der BAV ein Arbeitsbereich auf dem
BSCW-Server des ITZ-Bund eingerichtet. Dieser Arbeitsbereich dient dem sicheren elektronischen
Datenaustausch und ist flir den Transfer von Dateien (Excel, Word, PDF etc.) des Antrags zu nutzen.

Die Bewilligungsbehérde kann nach Ermessen - insbesondere zur Vervollstandigung des
Antrags - Unterlagen nachfordern. Fiir die Nachreichung gilt eine Frist von zwei Wochen (Eingang bei
der BAV bzw. auf dem BSCW-Server des ITZ-Bund). Sofern nachgeforderte Unterlagen nicht innerhalb
der Frist eingehen, wird der Antrag abgelehnt.



7. Bewilligungsverfahren (Auswahlkriterien), Auszahlung und Laufzeit
Die Entscheidung lber die Bewilligung der Antradge erfolgt in zwei Schritten:
a. Prifung der formalen Forderfahigkeit des Vorhabens

b. Bewertung der Forderwirdigkeit anhand der Bewertungsmatrix. Grundlage sind insbesondere
folgende Kriterien:

Fachlicher Bezug des Projekts zu den Zielen der LNG-ForderRL

zu erwartende Umweltwirkungen durch die Projektrealisierung

Erforderlichkeit der beantragten Hohe der Zuwendung zur Zielerreichung
Angemessenheit der beantragten Hohe der Zuwendung zur Zielerreichung
Realisierungsaussicht der gesetzten Projektziele, des Meilenstein- und Finanzierungsplans
Qualifikation und Expertise des Antragstellers und seiner Projektpartner
Wertschopfungsanteil und Arbeitsplatzsicherung/-schaffung innerhalb der EU
Ubertragbarkeit auf Folgeprojekte (Multiplikatoreffekte)

Innovationshéhe des technischen Konzepts

O O O O 0o 0O 0o 0o o o

Vermeidung von Mehrfachforderungen aus Haushaltsmitteln des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur zur Mobilitats- und Kraftstoffstrategie

Wird bei zwei oder mehreren Projekten die Forderwirdigkeit gleichwertig beurteilt, ist die
Reihenfolge des elektronischen Antragseingangs mafgeblich.

Mit dem Aus- oder Umristungsvorhaben muss binnen 6 Monaten nach Zugang des
Zuwendungsbescheids begonnen werden. Die Vorhabenlaufzeit umfasst die Aus- oder
Umristungsphase und wird unter Beteiligung des Antragstellers festgesetzt. Sie sollte grundsatzlich
die Dauer von 2 Jahren ab Bestandskraft des Zuwendungsbescheids nicht Giberschreiten.

Die Auszahlung der Zuwendung erfolgt im Abrufverfahren nach nachgewiesener Erreichung der
vorgesehenen Meilensteine.

8. Anforderungen an die Berichterstattung

Der Zuwendungsempfanger hat die gemaR der LNG-ForderRL und dem Foérderbescheid zu
erbringenden Informations-, Mitwirkungs-, Nachweis- und Dokumentationspflichten zum Vorhaben
zu erflllen und die ergdnzenden Vorgaben der Bundeshaushaltsordnung und der allgemeinen und
besonderen Nebenbestimmungen zu beachten.

Die Vorgehensweise zu den Erfolgskontrollen und Verwendungsnachweisen werden im
Zuwendungsbescheid geregelt. Samtliche Nachweise, Berichte, Mitteilungen, Abrechnungen,
Dokumentationen und Informationen sind per E-Mail an die BAV (LNG-Seeschiffe@bav.bund.de) zu

richten.
9. Beratung und technische Unterstiitzung

Die Ansprechpartner zur Beratung bei der Antragstellung erreichen Sie bei der BAV telefonisch unter
04941 / 602-677 oder per E-Mail unter LNG-Seeschiffe@bav.bund.de.
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