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AGENDA

Förderprogramme der NOW

Züge mit alternativen Antrieben 

Internationale Aktivitäten

Status-quo: das deutsche Schienennetz

Marktpotential für alternative Antriebe

Fazit & Empfehlungen
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UMFRAGE:
SIND FÖRDERPROGRAMME FÜR ALTERNATIVE ANTRIEBE GRUNDSÄTZLICH 
FÜR SIE VON INTERESSE?
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 Ja  Nein Keine Antwort



Förderrichtlinie 
Ladeinfrastruktur
Flächendeckender Ausbau von 
Normal- und Schnellladepunkten

Elektromobilität vor Ort
Forschung und Entwicklung, Beschaffung, 
Konzepte

Mobilitäts- und 
Kraftstoffstrategie
Pilotprojekte, LNG für 
Schiffsanwendungen

ExportinitiativeUmwelttechnologien
Deutsch-JapanischeKooperation im

Bereich der PtX-Technologie; H2/BZ im
Bereich der Entwicklungszusammenarbeit

(mit GIZ)

NIP*
Forschung und Entwicklung, 

Beschaffung
Koordination

Implementierung
Netzwerk
Akzeptanz

Sichtbarkeit

AKTIVITÄTEN DER NOW GMBH

* Nationales Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzelle4

Ganzheitliche Umsetzung von Regierungsprogrammen

26.11.20194
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Beschaffungsförderung für H2-BZ-Fahrzeuge

NIP II - MARKTAKTIVIERUNG

Á Förderrichtlinie umgesetzt über individuelle Aufrufe

Á Juli 2017: Aufruf zur Antragseinreichung zur Förderung von Zügen 
mit Wasserstoff-Brennstoffzellenantrieb (Deadline 03/2018)

Á Förderung der Investitionsmehrkosten der Züge sowie der 
zugehörigen Wasserstoffinfrastruktur inklusive Onsite-Elektrolyse 
sofern gewünscht

Ą Bewilligung voninsgesamt 37 Zügensowie der 
zugehörigen Infrastruktur



UMFRAGE:
WELCHE DIESER ZÜGE MIT ALTERNATIVEN ANTRIEBEN SIND IHNEN BEREITS
BEKANNT?

6 06.05.2020

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Alstom ςCoradia iLint

Alstom - Coradia Continental BEMU

Bombardier - Talent 3 BEMU

Siemens/DB Regio ςEcoTrain

Siemens - Citijet Eco

Siemens ςMireo Plus B

Siemens ςMireo Plus H

Stadler ςFlirt akku

Keine Antwort



MARKTÜBERBLICK DEUTSCHLAND ςZÜGE MIT 
ALTERNATIVEN ANTRIEBEN FÜR DEN SPNV 

06.05.20207

Siemens ïDesiro Cityjet eco

Bombardier ïTalent 3

Stadler ïFlirt akku

DB Regio/Siemens ïEcoTrain

- Mireo Plus B 

Siemens

- Mireo Plus H

AlstomïCoradia iLint

BEMU

hybrid

FCEMU

BEMU

BEMU

FCEMU

BEMU

Alstom ïCoradia Continental

BEMU

BEMU: BatteryElectric Multiple Unit
FCEMU: Fuel CellElectric Multiple Unit



VERGLEICH BEMU/FCEMU
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Antriebskonzept BEMU (Batterie) FCEMU (Wasserstoff)

Anzahl Wagen 2-3 2-3

Speicherkapazität 300-700 kWh (Batterie) 220 kWh (Batterie) +
180-260 kg Wasserstoff

Minimale Nachlade-
/Betankungszeit

7-12 Minuten 15 Minuten

Reichweite 40-150 km 500-1000 km

BEMU: BatteryElectric Multiple Unit
FCEMU: Fuel CellElectric Multiple Unit

ĄWahl der Antriebsart in erster Linie abhängig von den Reichweitenanforderungen sowie der notwendigen Infrastruktur!

Richtwerte:

Details:



VON DER IDEE BIS ZUM REGELBETRIEB - BEISPIEL ILINT
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Mit insgesamt 9,04 Mioú fördert 

das BMVI die Projekte BetHy & 

BetHy 2 zur Entwicklung, 

Validierung & Zulassung des 

Coradia iLints

November 2014 ïSeptember 2019

Übergabe der Zulassung für den 

Fahrgastbetrieb auf dem deutschen 

Schienennetzt durch das Eisenbahn-

Bundesamt

Juli 2018
Beginn des Probetriebs zweier 

Coradia iLint auf der Strecke 

Cuxhaven ïBremerhaven ï

Bremervörde - Buxtehude

September 2018

Start des Regelbetriebs mit 

14 Coradia iLint

Im Rahmen der 

Marktaktivierung gefördert 

durch das NIP II

Dezember 2021




